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Offentliche Anhérung des Ausschusses fiir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen

Stellungnahme des ADFC Hessen zum Gesetzentwurf der Fraktion der Freien Demokraten,
Gesetz zum Ausbau von Radschnellverbindungen in Hessen — Hessisches Radschnellverbin-
dungsgesetz (HRadSVG) — Drucks. 20/1080 —

1. Der Gesetzentwurf der FDP ist zu begriiRen und entspricht der langjahrigen Forde-
rung des ADFC Hessen nach einer diesbeziiglichen Anderung des Hessischen StraRen-
gesetzes. Durch Gesetz muss der Umfang der Baulast durch das Land erweitert wer-
den.

Erst wenn Radschnellverbindungen in der Baulast des Landes liegen, kdnnen auch in
Form von Vereinbarungen die Planung und der Bau sowie die Finanzierung von Rad-
schnellverbindungen zum Beispiel durch Kommunen oder Verbande (ibernommen
werden.

2. Gemal dem geltenden Hessischen StraRengesetz fallen Radwege nur dann in die
Baulast des Landes, wenn sie zum Baukdrper einer LandesstraBe gehéren. Als Lan-
desstrafen werden im Gesetz (§ 3) StraBen definiert, "die innerhalb des Landesgebie-
tes untereinander oder zusammen mit BundesfernstraBen ein Verkehrsnetz bilden
und vorwiegend einem Uber das Gebiet eines Kreises hinausgehenden Durchgangs-
verkehr dienen {(...)."

Zum StralBenkdérper einer LandesstraRBe gehdren aber nur die sogenannten unselb-
standigen Radwege. Das sind "Radwege, auch wenn sie ohne unmittelbaren raumli-
chen Zusammenhang im Wesentlichen mit der fiir den Kraftfahrzeugverkehr be-
stimmten Fahrbahn gleichlaufen".

Diese Sichtweise ist auf den Kraftfahrzeugverkehr fixiert, die Erfordernisse des Rad-
verkehrs bleiben unbeachtet. Die eigenstdndige Bedeutung einer Radverkehrsinfra-
struktur, die erforderlich ist, um das Potential des Radverkehrs fiir die Sicherung und
Gewahrleistung der Mobilitat zu erschliefSen, wird dabei auBer Acht gelassen.

Daher ist nach Auffassung des ADFC Hessen eine Neuregelung fiir regionale Radwege
und eine Erweiterung der Baulast des Landes auch fir selbstandige Radwege, die
eine regionale Bedeutung haben, erforderlich.
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3. Die Baulast des Landes kann die Schaffung von Radschnellverbindungen erleichtern
und beschleunigen. Die entscheidende Voraussetzung dafr ist, dass Hessen Mobil in
die Lage versetzt wird, diese Aufgabe — unter angemessener Einbeziehung der Kom-
munen — tatsachlich Gbernehmen zu kénnen.

Da dies bislang noch nicht gesichert ist, begriilt der ADFC Hessen es sehr, dass der
Regionalverband FrankfurtRheinMain die Initiative als Vorhabentrager in der Rhein-
Main-Region ergriffen hat. Fir die geplanten Radschnellverbindungen, wie zum Bei-
spiel Frankfurt-Hanau oder Frankfurt-Vordertaunus, bietet der Regionalverband den
Kommunen an, die Vorhabentragerschaft zu (ibernehmen und damit die Planung und
den Bau von Radschnellverbindungen durchzufihren.

Nach Fertigstellung wiirden die Radschnellverbindungen (sofern es keine gesetzli-
chen Anderungen geben wird) unter die Baulasttrigerschaft der beteiligten Kommu-
nen fallen, sodass deren Betrieb und Wartung in kommunaler Verantwortung lagen.

4. Das Land kann Baurecht im Rahmen der Planfeststellung schaffen. Es miissen aller-
dings Verfahren gefunden oder neugestaltet werden, die eine sehr zligige Umsetzung
von Planungen in tatsachlich befahrbare Radschnellverbindungen erméglichen. Dazu
ware es wiinschenswert, wenn der Hessische Landtag in einem Programm die Pla-
nung und den Bau bestimmter Radschnellverbindungen beschlieRt. Dies wirde die
Rechtfertigung und das notwendige offentliche Interesse an Radschnellverbindungen
erhéhen.

Bisher missen sich die beteiligten Kommunen untereinander einigen. MalRgebend
dabei ist das schwachste Glied in der Kette. Kann eine Kommune trotz hoher Foérde-
rung ihren Eigenanteil nicht finanzieren, kann das gesamte Projekt platzen, was kont-
raproduktiv ist.

5. Der FDP-Entwurf ist parallel zum entsprechenden Gesetz in Baden-Wirttemberg for-
muliert. Dort heil3t es, dass Radschnellverbindungen vor allem dem Alltagsverkehr
dienen sollen. Dies sieht der FDP-Entwurf nur in der Begriindung, nicht aber im Ge-
setzestext vor. Das macht die Realisierung von Radschnellverbindungen sogar einfa-
cher moglich als in Baden-Wiirttemberg, was wir begriiBen, insofern tatsachlich ein
Nutzerpotential vorhanden ist.

6. Essollte zusatzlich darauf hingewiesen werden, dass stillgelegte Bahntrassen auf ihre
Eignung als Radschnellverbindungen zu untersuchen sind. Dies sollte allerdings nicht
dazu fiihren, dass dadurch die begriifenswerten Bemihungen, stillgelegte Schienen-
strecken als Bahnverbindungen zu reaktivieren, gestért werden.
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7.

Im Gesetzentwurf heilt es: ,Den Kreisen und Kommunen, sowie dem Regionalver-
band FrankfurtRheinMain, kann durch Vereinbarung mit dem Land die Planung und
der Bau der Radschnellverbindungen tibertragen werden.”

Dieser Passus ist wichtig, damit begonnene Projekte weitergefiihrt werden kénnen
und damit z.B. der Regionalverband das Thema vorantreiben kann, wenn das Land es
nicht macht. Die explizite Nennung des Regionalverbandes sollte andere Verbande
und relevante Organisationen, wie den Zweckverband Raum Kassel, Lahnpark GmbH
(GieBen-Wetzlar) oder die Deutsche Bahn (Wetterau) natiirlich nicht ausschlielRen.
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Regionalverband FrankfurtRheinMain
Postfach 11 19 41, 60054 Frankfurt am Main

Der Erste Beigeordnete

An Janine Wissler Ansprechpartnerin: Quitta Antje

Vorsitzende des Ausschusses flr Stabsstelle Masterplan Mobilitat
Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen Telefon: +49 69 2577-1595
des Hessischen Landtags quitta@region-frankfurt.de
Postfach 3240

65022 Wiesbaden

12. November 2019

Offentliche Anhorung im Hessischen Landtag zum Radschnellverbindungsgesetz
(HRadSVG)

Der Regionalverband FrankfurtRheinMain nimmt wie folgt Stellung:

Zusammenfassung:

Der Gesetzentwurf ist grundsatzlich zu begriRen. Aus Sicht des Regionalverbandes
gehdrt die Baulasttragerschaft fir Radschnellverbindungen in die Verantwortung des
Landes Hessen. Damit wirde auch diesem Premiumbaustein radverkehrlicher
Infrastruktur seiner Bedeutung nach angemessen Rechnung getragen. Dies wirde
auch gleichen oder ahnlichen Entwicklungen in anderen Bundeslandern und
europdischen Staaten entsprechen.

Radschnellverbindungen als ergdnzendes Element bestehender Verkehrsinfrastruktur
in Hessen stellen einen wichtigen Baustein einer zukunftsorientierten Verkehrspolitik
in Hessen dar. Im Sinne der dringend notwendigen Verkehrswende in Hessen ist
neben dem zlgigen Bau von Radschnellverbindungen auch deren Unterhalt langfristig
zu sichern. Der Regionalverband sieht es hierfiir als notwendig an, dass Radschnell-
verbindungen mit ihrer anerkannten Uberregionalen Verbindungsfunktion unter die
Baulast des Landes fallen, auch wenn sie streckenweise nicht begleitend an einer
LandesstraBe verlaufen. Nur auf diese Weise ist gewahrleistet, dass, neben der
Planung und dem Bau, inshesondere der Unterhalt von Radschnellverbindungen nicht
von den Finanzierungsmoglichkeiten betroffener Kommunen abhangig ist.

Regionalverband FrankfurtRheinMain ~ Telefon: +49 69 2577-0 Deutsche Bank Frankfurter Sparkasse
PoststralRe 16 info@region-frankfurt.de IBAN: DE68 5007 0010 0096 7356 00 IBAN: DE15 5005 0201 0000 3028 02
60329 Frankfurt am Main www.region-frankfurt.de BIC: DEUTDEFFXXX BIC: HELADEF1822
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Seite 2 zum Schreiben vom 12. November 2019

Mehr Chancen auf Realisierung

Mit der Aufnahme von Radschnellverbindungen als eigenstéandige Kategorie an
LandesstralRen in das hessische StraRengesetz ist die Moglichkeit gegeben, dass das
Land im Rahmen von Planfeststellungsverfahren Baurecht schaffen kann. Nach
Auffassung des Regionalverbands stellt die Planfeststellung nicht das zwingende
Baurechtsverfahren fir Radschnellverbindungen dar; sie kann jedoch im Prifungsfall
das erforderliches Instrument fir die Umsetzung sein.

Fur den Regionalverband FrankfurtRheinMain ist der Passus im Gesetzentwurf, dass
die Planung und der Bau von Radschnellverbindungen neben Kommunen und Kreisen
auch auf den Regionalverband Ubertragen werden kann, von zentraler Bedeutung.
Dies entspricht der Weiterfihrung von Projekten, die der Regionalverband bereits
begonnen hat. Zudem ermdoglicht es ihm als Vorhabentrager neue Radschnell-
verbindungen flir seine Kommunen auf den Weg zu bringen.

Die Aktivitdten des Regionalverbands im Bereich Radschnellwege (s. Beschliisse der
Verbandskammer im Anhang) dirfen durch das Gesetz nicht ausgebremst werden.

Mit freundlichen GrifRen

Rouven Kotter
Mobilitatsdezernent
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Eisert, Martina (HLT)

Betreff: Offentliche Anhorung im Hessischen Landtag zum Radschnellverbindungsgesetz
(HRadSVG)

Von: Grimm, Anne [mailto:Anne.Grimm@kassel.de]

Gesendet: Montag, 18. November 2019 08:49

An: Schnier, Heike (HLT)

Cc: Eisert, Martina (HLT)

Betreff: AW: Offentliche Anhoérung im Hessischen Landtag zum Radschnellverbindungsgesetz (HRadSVG)

Sehr geehrte Damen und Herren,
sehr geehrte Frau Wissler,
sehr geehrte Frau Schnier,

gerne nehmen wir Stellung zu dem Gesetzentwurf ,,Gesetz zum Ausbau von Radschnellverbindungen in Hessen -
Hessisches Radschnellverbindungsgesetz (HRadSVG)“ der Fraktion der Freien Demokraten.

Deutschlandweit gewinnen Radschnellverbindungen an Bedeutung. Der Gesetzentwurf ist grundsatzlich zu
begriRen. GemaR dem geltenden Hessischen Strallengesetz (HStrG) befinden sich nur dann Radwege in der Baulast
des Landes, wenn sie zum Baukdrper einer Landesstral3e als unselbstdndiger Radweg gehéren. Der Netzcharakter
der LandesstraRen zielt hierbei auf den Kfz-Verkehr ab. Der Radverkehr hat keine eigenstandige regionale
Verkehrsbedeutung (Netzhierarchie).

Mit dem Gesetzentwurf rickt die Netzbedeutung des Radverkehrs in den Fokus. Bereits in dem vom Land Hessen
veroffentlichten ,Hessischen Radnetz” werden drei Ausbaustufen unterschieden:

- Radschnellverbindungen

- Raddirektverbindungen

- Radverbindungen (einschlieBlich der Radfernwege)

An diese Ausbaustufen sind unterschiedliche Anforderungen geknipft (s. Qualitdtsstandards und Musterldsungen
des Landes Hessens). Der Gesetzentwurf darf sich nicht nur allein auf die Radschnellverbindungen beschranken,
sondern ist mindestens um die Stufe ,,Raddirektverbindungen” zu erweitern. Hiermit werden auch bereits
identifizierte Korridore mit Nutzerpotentiale von 1.500 bis 2.000 Radfahrenden pro Werktag berticksichtigt. Nach
Auffassung der Stadt Kassel ist die Erweiterung der Radverkehrs-Netzhierarchie um Raddirektverbindungen wichtig,
da ansonsten nur im Ballungsraum Frankfurt Rhein Main aufgrund der Nutzerzahlen Radschnellverbindungen
auftreten werden. Eine Starkung des Radverkehrs soll aber auch im ibrigen Bundesland erméglicht werden, wenn es
sich um (liber)regionale Radverkehrsverbindungen wie beispielsweise die Vernetzung ,Oberzentrum-
Mittelzentrum“ handelt.

Die Einteilung des Radverkehrs erhélt gegeniiber dem Kfz-Verkehr eine Gleichberechtigung. Die Landes- und
Kreisstraflen werden somit den Radschnellverbindungen und Raddirektverbindungen gleichwertig
gegenibergestellt. Dies ermoglicht dann auch die geforderte zligige Befahrbarkeit der Radschnell- und
Raddirektverbindungen insbesondere an Knotenpunkten, um der Radschnell- bzw. Raddirektverbindung je nach
Netzbedeutung Vorfahrt gegeniiber der klassifizierten StralRe gewadhren zu kénnen.

Mit der Klassifizierung in Radschnellverbindungen (gleichzusetzen mit LandesstralRen nach § 3 Abs. 1 Nr. 1) und
Raddirektverbindungen (wére gleichzusetzen mit Kreisstralen § 3 Abs. 1 Nr. 2) ist bei jeder Planungsanderung ein
Planfeststellungsverfahren bzw. Entfall auf Plangenehmigung nach § 33 des HStrG durchzufiihren. Dies kann unter
bestimmten Voraussetzungen den Bau beschleunigen, um ggf. Grundstlicke zu erwerben. Generell wird es den
Planungszeitraum eher verlidngern, da vor dem Bau neuer oder der Anderung bestehender Radschnellverbindungen
(bzw. Raddirektverbindungen) der Plan festzustellen ist, auch dann, wenn es sich um eine nicht klassifizierte Stralle
wie beispielsweise um eine Tempo-30-Zone handelt. Der sich dadurch ergebende Zeitbedarf fur die Schaffung des
Baurechts (Genehmigungsverfahren) ist im Projektablauf friihzeitig einzuplanen.
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Anmerkung zu § 41 Abs. 1 (1) des Gesetzentwurfes: Neben dem Regionalverband Frankfurt Rhein Main ist auch der
Zweckverband Raum Kassel zu benennen.

Mit dem Gesetzentwurf kann die Schaffung von Radschnellverbindungen erleichtert und beschleunigt werden.
Entscheidend hierfiir ist, dass Hessen Mobil Giber die dazu benétigten (personellen) Ressourcen ausgestattet wird,
um diese Aufgabe (ibernehmen zu kdnnen. Die Einbeziehung der Kommunen ist weiterhin unerlasslich. Nach wie vor
ist es wichtig, dass den Kommunen, Kreise oder Verbdnden (Regionalverband Rhein Main oder Zweckverband Raum
Kassel) die Planung und der Bau der Radschnellverbindungen durch eine Vereinbarung Gbertragen werden kann (s. §
41 Abs. 1 (1)). Es ist davon auszugehen, dass mit einer entsprechenden Vorlage leichter Férdergelder vom Bund
akquiriert werden kénnen.

Mit freundlichen GriRen
im Auftrag
Anne Grimm
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HIHK e. V. - Wilhelmstral3e 24-26 - 65183 Wiesbaden

Hessischer Landtag

Frau Heike Schnier / Frau Martina Eisert
Schlossplatz 1-3

65183 Wiesbaden

Per Mail an:
h.schnier@ltg.hessen.de | m.eisert@Itg.hessen.de

Gesetzentwurf der Freien Demokraten zum Ausbau von
Radschnellverbindungen in Hessen (HRadSVG)

Sehr geehrte Damen und Herren,

vielen Dank fur die Ubersendung der Unterlagen zum Entwurf des
Gesetzes zum Ausbau von Radschnellverbindungen in Hessen. Hierzu
mdochten wir uns wie folgt auRern:

Eine rechtliche Regelung zur Ausgestaltung von eigenstandigen Lan-
desradschnellverbindungen setzt voraus, dass die Ubernahme der
Baulast durch das Land Hessen fir entsprechende Infrastrukturen
zielfihrend fir den Ausbau der Radverkehrswege in Hessen ist.

Im Rahmen der Entwicklung eines Radhauptnetzes sowie einer Stra-
tegie fir Radschnellwege in Hessen beschéftigt sich das Land Hessen
bereits mit dem strategischen Aufbau der Infrastruktur. Mit gesetzli-
chen Rahmenbedingungen, technischen Empfehlungen und der
Vergabe von Fordermitteln nimmt das Land Hessen eine lenkende
Funktion fir den Radwegebau ein.

Die Planung eigenstandiger Landesradschnellverbindungen in Baulast
des Landes Hessen héatte den Vorteil, dass die Umsetzung dieser
Projekte aus einer Hand erfolgt. Durch den Aufbau von Personal bei
Hessen Mobil kénnte die Planung und Umsetzung der Projekte erheb-
lich beschleunigt werden. Dadurch kdnnen auch touristische Potentiale
entlang der Fahrradstrecken schneller erschlossen werden.

Bei der Ubertragung der Aufgabe auf das Land Hessen sollte sicher-
gestellt werden, dass die laufende Bearbeitung des bestehenden
Sanierungsstaus sowie bereits geplanter Infrastrukturprojekte nicht
vernachlassigt werden.

Aus der Vergangenheit sind Falle bekannt, bei denen Gemeinden von
Uberdrtlichen Verbindungen beteiligt sind, sodass zwar eine Baulast

15. November 2019

Gemeinsam fiir Hessens
Wirtschaft: Der HIHK koordiniert
die landespolitischen Aktivitaten
der zehn hessischen Industrie-

und Handelskammern.

lhr Ansprechpartner:
Dr. Alexander Theiss
Tel. 069 2197-1332

a.theiss@frankfurt-main.ihk.de

Hessischer Industrie- und
Handelskammertag (HIHK) e. V.
WilhelmstraRe 24-26

65183 Wiesbaden
info@hihk.de | www.hihk.de

Prasident:

Eberhard Flammer

Geschaftsfuhrer:

Robert Lippmann

Wiesbadener Volksbank eG

IBAN DEO5 5109 0000 0000 6539 00

BIC (Swift-Code) WIBADESW

Amtsgericht Wiesbaden
Register Nr.: VR 7167
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besteht, aber aus unterschiedlichen Griinden kein Eigeninteresse fir
einen Projektfortschritt vorhanden ist.

Bei Uberortlichen Verbindungen, an denen mehrere Kommunen Bau-
lasten tragen, missen alle Kommunen bisher eigensténdig planen,
Fordermittelantrage stellen, die Bauvorgabe durchfiihren und finanziel-
le Eigenmittel in den Haushalten vorhalten. Die finanzielle Leistungsfa-
higkeit und die Eigenmotivation der Kommunen zum Ausbau bestimm-
ter Verbindungen variieren jedoch erheblich.

Das Beispiel der fehlenden Verbindungsstiicke der historischen Elisa-
bethenstrale zwischen Wiesbaden und Hofheim zeigen dies deutlich:
Wahrend die ErschlieBungswirkung der Verbindung fur die Stadte
Wiesbaden und Hofheim hoch ist, flhrt der geplante Radweg tangenti-
al zwischen landwirtschaftlichen Flachen an Hochheim vorbei. Es ist in
diesem Fall daher nur verstandlich, dass das Projekt von Seiten der
Stadt Hochheim nicht mit erster Prioritéat verfolgt wird.

Dennoch zeigt das Beispiel des Radschnellwegs Darmstadt- Frankfurt,
welcher in kurzer Zeit durch die Regionalpark RheinMain SUDWEST
GmbH geplant und bereits teilweise gebaut wurde, dass ein schneller
Projektfortschritt auch ohne Ubertragung von Baulasten funktioniert.
Dies setzt allerdings eine finanzielle Leistungsfahigkeit sowie ein star-
kes Eigeninteresse der beteiligten Kommunen voraus.

Aufgrund der genannten Erwagungen begrif3en wir den vorliegenden
Gesetzentwurf zum Ausbau von Radschnellverbindungen in Hessen.

Aus terminlichen Grinden werden wir an der Anhérung am 27.11.2019
nicht personlich teilnehmen kénnen.

Mit freundlichen GriRRen

Robert Lippmann Dr. Alexander Theiss
Geschéftsfuhrer Federfuihrer Verkehr

Seite 2 von 2
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Hessischer Radfahrerverband e.V. - Otto-Fleck-Schneise 4 - 60528 Frankfurt

Geschaftsstelle
Otto-Fleck-Schneise 4

Hessischer Landtag '?Olszfs Frgggf% 15007
. - . . e e On: -
Vorsitzende des Ausschusses fur Wirtschaft, Energie, Tolofax: D69-17415208
Verkehr und Wohnen E-maril: o
Schlossplatz 1 — 3 geachaolialo e@hessen
Internet:
651 83 Wiesbaden www.hessen-radsport.de

Anhdrung

Bankverbindung
Nassauische Sparkasse
BIC NASSDES55XXX
IBAN DE25 5105 0015
0100 0709 36

StNr. 45 250 06038

Hessisches Radschnellverbindungsgesetz

18.11.2019

Sehr geehrte Damen und Herren,

nachfolgend die gewlinschte Stellungnahme:

Zum Entwurf des Radschnellverbindungsgesetzes (HRadSVG) der Fraktion der Freien
Demokraten vom 23.08.2019 nehmen wir wie folgt Stellung:

» Der Hessische Radfahrerverband ist laut Satzung fir die Beaufsichtigung, Pflege
und Férderung aller Zweige des Radsportes und des Radfahrwesens zustandig.

» Radschnellverbindungen werden unter den Aspekten Mobilitadtswende
insbesondere mit Wirkung auf 6kologischer und gesundheitlicher Ebene,
Entlastung von StraBen- und Schienenverkehr und auf den schneller werdenden
Alltags- und Pendlerverkehr projektiert.
Touristische und radsportliche Aspekte sind untergeordneter Natur.

« Wir begriBen diese Gesetzesinitiative, die zur vorhandenen Radinfrastruktur ein
qualitativ gutes und leistungsfahiges Uberdértliches Landesnetz in Hessen zum
Ziel hat. Fir den Radsport hat es insbesondere drei Wirkungen:

(0]

Die Motivation das Rad im Alltag vermehrt zu nutzen wird in breitere
Bevodlkerungsschichten getragen. Die Fertigkeiten auf und mit dem
Fahrrad vertiefen sich. Damit wachst auch die Motivation, das Fahrrad als
Sportgerat zu nutzen und das Angebot eines unserer angeschlossenen
Radsportvereine wahrzunehmen.

Die Trainingsmaéglichkeiten fir Radsportlerinnen und Radsportler
verbessern sich.

Viele Radwege waren und sind von der Anlage in Breite, Linienflhrung an
Knoten, viele Ein- und Ausfahrten, Kreuzungen und Mischverkehr einem
radsportlichen Training nicht férderlich.

Radtourenfahrten (RTF) die breitensportliche Adaption des
StraBenrennsportes und im weit geringeren MaBe die
Countrytourenfahrten (CTF) und die Wanderfahrten sind von der
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Teilnehmerzahl, der weitgehend angestrebten bevorrechtigten oder
kreuzungsfreien Linienfihrung sowie einer ausreichenden ,baulichen®
Breite hier besser, ungeféhrdeter unterwegs, als dies heute StraBen und
viele Radwege bieten kénnen.

Countrytourenfahrer sind eher auf Wirtschafts- und Waldwegen
unterwegs, Radwanderer suchen das Natur- und Kulturerleben wenn
maoglich nicht parallel zu LandestraBen. So werden diese beiden Gruppen
hier nicht Uberreprasentiert sein.

Radtouren- und Countrytourenfahrerinnen und -fahrer reisen bereits heute
schon aus beachtlichen Distanzen per Rad zu den Veranstaltungen
unserer Vereine an und wirden zukinftig von einer guten Radinfrastruktur
Vorteile haben.

Nach dem Anspruch einer Radschnellverbindung ist sie nach Anlage 2 zu § 41
StVO mit Z 237 auszuschildern und ist damit benutzungspflichtig. Somit stellt
sich die Frage nicht, ob der Radsport auf diesen Strecken prasent sein darf.

Anderungs- und Erganzungsbedarf sehen wir an dem Gesetzesentwurf nicht.

Vielmehr ist flr uns die Umsetzung von Interesse, die teilweise auch auBerhalb des
Gesetzentwurfes liegt

Wie Art des Ausbaues, Oberflachenbeschaffenheit, Kurvenradien, Mitbenutzung
durch anderer Verkehrsteilnehmer

Umfeld: Was nitzt die beste Radverbindung, wenn es am Ziel keine geeignete
Infrastruktur gibt. Z.B. Abstellmdglichkeiten, evtl. Duschen

Mit freundlichen GriiBen

Dr. Peter Pagels
Vizeprasident Geschéaftsfiihrung & Medien
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