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1 Einleitung
Nahmobilitatsplan

Stadt Rodermark

1.1 Projektanlass
September 2017

Das Hessische Ministerium far Wirtschaft, Energie, Verkehr und Landesent-
wicklung hat im Rahmen seiner Aktivitidten zusammen mit der Arbeitsgemein-
schaft Nahmobilitdt Hessen (AGNH) Nahmobilitdt-Checks als Foérdertatbestand
der Forderrichtlinie Nahmobilitat eingefihrt.

Zur Vorbereitung der Einfihrung der Nahmobilitats-Checks werden in funf
Pilotkommunen Nahmobilitdts-Checks durchgefihrt und Nahmobilitdtsplane
erstellt. Hierbei werden verschiedene raumliche Ebenen bzw. Abgrenzungen
berucksichtigt, die auch unterschiedliche Schwerpunktsetzungen und Detail-
ebenen implizieren. Die zusammengefihrten Erfahrungen aus den Pilotkom-
munen sollen in den Férdertatbestand fir Nahmobilitats-Checks einflieen.

Fur die 5 Pilotkommunen werden Nahmobilitatsplane erstellt, in denen:

die Zielsetzung zur Nahmobilitat,
die Ausgangssituation und deren Bewertung sowie

Handlungsansatze und MaRnahmen zur Forderung der Nahmobilitat

dargestellt und dokumentiert werden.

Die Stadt Rédermark ist eine der Pilotkommunen zur Durchflihrung eines
Nahmobilitdts-Checks. Sie ist mit der Zielsetzung einer Férderung des Radver-
kehrs im gesamten Stadtgebiet und einer Verbesserung der Verknipfung von
Radverkehr und OPNV angetreten.

1.2 Projektziel und -inhalte

Entsprechend der FGSV-Hinweise bezieht sich ,Nahmobilitat [ ... ] auf kurze
Wege, auf Angebote und Gelegenheiten, die es ermdglichen, Aktivitaten in der
Nahe, im Quartier oder Ortsteil auszuliben. Der zunehmend verwendete Begriff
»,Nahmobilitat® ist [...] nicht auf einzelne Verkehrsarten ausgerichtet. Die damit
verbundenen Strategien beziehen sich jedoch auf eine Starkung des Fuf3- und
Radverkehrs in integrierten, lokalen Konzepten.

Konzepte der Nahmobilitat beziehen sich auf attraktive Rahmenbedingungen
fur den nichtmotorisierten Personenverkehr einschlief3lich der siedlungsstruktu-
rellen Voraussetzungen, der Erreichbarkeit von Zielen in der Nahe, der Ange-
botsqualitédt im FulR- und Radverkehr, der Gestaltung 6ffentlicher Rdume und
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des Mobilitaitsmanagements. Es geht vor allem darum, alltagliche Aktivitaten-
standorte [...] in der Nahe auch ohne motorisierte Verkehrsmittel erreichen zu
konnen.’

Der Nahmobilitéats-Check fur die Stadt Rddermark soll das von der Stadt
verfolgte Ziel unterstiitzen, den Radverkehr im gesamten Stadtgebiet insbeson-
dere unter Betrachtung intermodaler Wegeketten zu starken. DarlGber hinaus
soll zur besseren Verknipfung von Nahmobilitat und 6ffentlichen Verkehrsmit-
teln (OV) die Erreichbarkeit der Haltestellen von Bus und Bahn fiir den FuR-
und Radverkehr verbessert werden. Weitere thematische Schwerpunkte sind
die Verbesserung der Nahmobilitdtsbedingungen im Schulumfeld, in den
zentralen Ortsbereichen sowie auf wichtigen Verbindungen fiir den Ful3- und
Radverkehr. Fur detaillierte Analysen und MalRnahmenentwicklungen werden
raumliche Schwerpunkte in ausgewahlten, zentralen Bereichen in den Stadttei-
len Ober-Roden und Urberach sowie zur Verbindung dieser Stadtteile betrach-
tet.

Zentrale Inhalte des Nahmobilitats-Checks fur die Stadt Rédermark sind
die Analyse der Rahmenbedingungen zur Nahmobilitat in R6dermark

die detaillierte Bestandsaufnahme und Bewertung der Bedingungen fir die
Nahmobilitdt in den ausgewahlten raumlichen Schwerpunkten (Vertiefungs-
bereiche)

die Ableitung von Starken und Schwachen der Nahmobilitatsbedingungen in
der Stadt Rédermark

die Entwicklung von MalRnahmenvorschlagen zur Férderung der Nahmobili-
tat in den Vertiefungsbereichen sowie im gesamtstadtischen Kontext

die Darstellung eines MalRnahmenprogramms in Malinahmensteckbriefen

1.3 Projektbeteiligte und Projektablauf

Der Nahmobilitats-Check sowie der darauf aufbauende Nahmobilitatsplan fir
die Stadt Rédermark werden durch die Fachbereiche Umwelt und Klimaschutz
sowie Stadtplanung des Bauverwaltungsamtes der Stadt Rédermark betreut.
Zentrale Abstimmungen erfolgen zudem mit der Verwaltungsspitze und den fur
die Umsetzung zustandigen Amtern.

' Beckmann/ Wulfhorst 2003, Monheim 2009, AGFS 2010 und Horn 2013, zitiert in
FGSV (2014): Hinweise zur Nahmobilitat, Seite 9, Bonn.



Weitere Amter waren in die begleitenden Workshops zum Nahmobilitats-Check
eingebunden. Die Workshops wurden im Rahmen des Runden Tisch Radver-
kehr Rédermark durchgeflihrt. Die Mitglieder des Runden Tisches sind

Burgermeister und Erster Stadtrat
Vertreter der Fraktionen der im Parlament vertretenen Parteien

Fachabteilungen Verkehr, Stadtplanung, Klimaschutz und Tiefbau der
Stadtverwaltung Rédermark

Polizei

Elternvertreter der Grundschulen

Schilervertretung der Oswald-von-Nell-Breuning-Schule
Quartiersgruppen

Seniorenbeirat

ADFC

Die Vorgehensweise zur Durchfiihrung des Nahmobilitats-Checks und Erarbei-
tung des Nahmobilitatsplans orientiert sich an dem fiir die Pilotkommunen
vorgegebenen prototypischen Projektrahmen.

© Abbildung 1: Prototypischer Projektablauf der Nahmobilitits-Checks?

Kickoff Auftaktgesprach Pilotkommune

anschl. Bestandsaufnahme

2. Arbeitstermin: Riickkopplung und Finalisierung
anschl. Finale Version Nahmobilitatsplan

2

Jens Vogel, ivm, Nahmobilitdts-Check Stadt Rédermark, Prasentation zum Auftaki-
termin am 09.05.2017
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Auf den prototypischen Ablauf aufbauend wurden folgende Arbeitsschritte und
Abstimmungen durchgefihrt:

® Zu Projektstart erfolgte ein Auftaktgespréach mit dem Auftraggeber

HMWEVL, der ivm (inhaltliche Projektsteuerung), dem Gutachterbiiro LK
Argus Kassel GmbH und der Stadt Rédermark, vertreten durch Herrn Kron,
Leiter Bauverwaltungsamt, Frau Mogk, Klimaschutzmanagerin und Herrn
Herr, FA Stadtplanung. Dieses diente dem Austausch Uber die Zielsetzun-
gen des Projektes, der Projektplanung sowie der Information zum Status-
Quo der Nahmobilitatsforderung in Rédermark.

Die Vorbereitung des 1. Workshops beinhaltete u.a. eine Sichtung/ Aufberei-
tung vorhandener Informationen und Planungen der Stadt Rédermark zu
Voraussetzungen und Vorhaben zur Férderung der Nahmobilitat sowie eine
orientierende Ortsbegehungen durch LK Argus fir einen ersten Blick ,von
aullen” auf die Nahmobilitdtsbedingungen in Rédermark

Im Rahmen des 1. Workshops wurden die Zielsetzungen und raumlichen
Vertiefungsbereiche diskutiert und konkretisiert. Zudem erfolgte anhand von
Checklisten und der durch diese angeregte Diskussion eine erste Status-
Quo-Bewertung der Nahmobilitdtsbedingungen in Rédermark durch die
Workshop-TeiInehmer.3

Das Protokoll zum 1. Workshop ist im Anhang dargestellt.

® Abbildung 2: Erster Workshop zum Nahmobilitats-Check: Bewertung der
Zielsetzungen durch die Teilnehmer

® Aufbauend auf die Ergebnisse des 1. Workshops erfolgte eine konkretisierte

Zielformulierung fur den Nahmobilitéatsplan Rédermark (siehe Kapitel 4) so-
wie die Festlegung von Vertiefungsbereichen (siehe auch Kapitel 5.5.1).

Anmerkung zum Sprachgebrauch: Zur einfacheren Lesbarkeit wird hier und im
Folgenden darauf verzichtet, stets mannliche und weibliche Sprachformen zu ver-
wenden. Wenn nicht anders kenntlich gemacht, sind jeweils beide Geschlechter
gemeint.



In den drei festgelegten Vertiefungsbereichen wurden Bestandsaufnahmen
vor Ort durchgefiihrt, die in eine Bestands- und Defizitanalyse miinden.

Auf Basis der abgestimmten Bestands- und Defizitanalyse wurden fir die
Vertiefungsbereiche MaRnahmen entwickelt. Ergénzt wurden diese durch
gesamtstadtische Malinahmen, deren Erfordernis sich u.a. aus den Ergeb-
nissen der Status-Quo-Bewertung des 1. Workshops ergab.

Zur Vorbereitung des 2. Workshops erfolgte eine Abstimmung der vorge-
schlagenen MalRnahmen mit den Projektbeteiligten der Verwaltung.

Im Rahmen des 2. Workshops fand zun&chst eine Begehung des Vertie-
fungsbereichs Urberach statt. Dabei wurden die Defizite und mogliche MalR-
nahmen vorgestellt und diskutiert.

Im anschlieBenden Workshop wurden zunachst die Ergebnisse der Be-
standsanalysen und der Status-Quo-Bewertung in den Vertiefungsbereichen
prasentiert. AnschlieRend wurden die erarbeiteten Mallnahmenvorschlage
gemeinsam diskutiert und erganzt. Zum Abschluss erfolgte eine Bewertung
der MalRnahmenvorschlage durch die Teilnehmer und eine Auswahl prioritar
zu verfolgender Malinahmen.

Das Protokoll zur Begehung sowie zum 2. Workshop ist im Anhang darge-
stellt.

©® Abbildung 3: Zweiter Workshop Nahmobilitdts-Check: Begehung in Urberach und
Bewertung der MaRnahmen durch die Teilnehmer

® Zur Verdichtung der Arbeitsergebnisse zu einem Nahmobilitatsplan erfolgte

eine abschlieRende Abstimmung und Auswahl der prioritar zu verfolgenden
MaRnahmen mit den Projektbeteiligten der Verwaltung. Diese wurden in
einem Malinahmenprogramm zusammengefasst und anhand von Maf3nah-
mensteckbriefen konkreter beschrieben.

® In einem abschlieRenden Arbeitsgespriach wurden die in den Mafinahmen-

steckbriefen konkretisierten Mallnahmen sowie weitere Bestandteile des
Entwurfs zum Nahmobilitatsplan vorgestellt und abgestimmt.

® Aufbauend auf das Abstimmungsgesprach erfolgte die Fertigstellung des

Nahmobilitatsplans.
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2 Grundlagen zur Nahmobilitatsforderung

Im Nachfolgenden sind als wesentliche Grundlagen fur die Foérderung der
Nahmobilitdt Aussagen aus den FGSV-Hinweisen zur Nahmobilitat sowie
ausgewahlte Aussagen aus den Richtlinien flr die Anlage von Stadtstrallen
(RASt 06) sowie den Empfehlungen fur Fuldigangerverkehrs- und Radverkehrs-
anlagen (EFA 2002, ERA 2010) dargestellt.

FGSV-Hinweise zur Nahmobilitat

Die von der Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV)
herausgegebenen ,Hinweise zur Nahmobilitat* haben zum Ziel, die Starkung
von Nahmobilitat als wichtigen Baustein der nachhaltigen Stadt- und Verkehrs-
planung verstarkt in das politische und fachliche Bewusstsein zu bringen.

Entsprechend der Hinweise ist eine funktionierende Nahmobilitat von strukturel-
len Rahmenbedingungen abhéangig. Sie erfordert eine gute Vernetzung von
Ful3-, Rad- und 6ffentlichem Verkehr und ggf. zusatzlichen Mobilitdtsangeboten
(z.B. Car-Sharing), mit denen auf attraktiven und sicheren Wegen eine Vielzahl
diverser Ziele in rAumlicher Nahe zu erreichen ist. Fir die Lebens- und die
Raumqualitat hat die Nahmobilitat eine vielschichtige Bedeutung. Sie ist eine
Voraussetzung fur lebendige Orte und fordert Gesundheit, lokale Wirtschaft
sowie soziale Begegnungen. Da das zu Ful® gehen nahezu alle Bevolkerungs-
gruppen betrifft und ohne formale Hirden auskommt, ist es flr eine eigenstan-
dige Mobilitat von zentraler Bedeutung und bildet eine wesentliche Saule des
Stadtverkehrs. Eine Férderung der Nahmobilitat ist zudem fiir die 6ffentliche
Hand bezahlbar, hat positive Auswirkungen auf die Flacheneffizienz und ist
klima- und umweltfreundlich.

Wichtige Faktoren und Rahmenbedingungen, die Nahmobilitdt ermdglichen
sowie deren Qualitat beeinflussen sind:

relevante Ziele in der Nahe (Nahversorgung und Naherholung als wichtige
Voraussetzungen flr Nahmobilitat)

Vernetzung (Vernetzung des Ful3- und Radverkehrs mit 6ffentlichen Ver-
kehrsangeboten und erganzenden Mobilitatsdienstleistungen)

Infrastruktur/ Platz (attraktive, sichere Bewegungs- und Aufenthaltsraume)

Schutz/ Sicherheit (Verkehrssicherheit, besonders an Kreuzungen und auch
zwischen FulR- und Radverkehr)

Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen FGSV (2014): Hinweise
zur Nahmobilitat, Ausgabe 2014, S. 5f



Klima (Wetterlage, Komfortanspriiche, Anforderungen, Mobilitatskultur)

Gute Instrumente und Datengrundlagen (kleinrdumige Binnenverkehre
werden oft in Erhebungen zum Mobilitatsverhalten vernachlassigt)

spezifische Prozessgestaltung kurzer Wege: ,Die Entwicklung und Umset-
zung von Nahmobilitdtskonzepten ist als Prozess zu verstehen, an dem die
relevanten Akteure zu beteiligen sind. Gerade die Bewohner und Beschéf-
tigten, Unternehmer und Besucher vor Ort kennen die Bedilirfnisse, die
Problemlagen, aber auch die méglichen Lésungsansétze am besten®

Aus den Faktoren, die die Nahmobilitat beeinflussen, lassen sich entsprechen-
de Ansétze ableiten, diese zu starken. Um Potentiale der Nahmobilitat zu
nutzen, sollen nach den Empfehlungen der FGSV folgende konzeptionelle
Qualitatsanforderungen geschaffen werden:

Verstandnis fiir kleinrdumiges Mobilitatsverhalten verbessern

Herstellung einer kompakten Siedlungsstruktur, ,Eine wesentliche Voraus-
setzung fiir Nahmobilitét ist eine kompakte Siedlungsstruktur mit einer funk-
tionalen Nutzungsmischung und angemessener stadtebaulicher Dichte*®

komfortable und sichere Verkehrsangebote fir den Ful3- und Radverkehr
attraktive Umfeldgestaltung zur Férderung des Ful- und Radverkehrs

Erreichbarkeit von Aktivitaten-Standorten im Nahbereich verbessern und
barrierefrei gestalten

Weitere Regelungen und Empfehlungen

In den ,Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstralen” (RASt 06) wird der Grund-
satz einer ausgewogenen Bericksichtigung aller Nutzungsanspriche an den
Verkehrsraum formuliert. Dabei wird die Notwendigkeit einer Reduzierung der
Geschwindigkeit und des Komforts fir den motorisierten Individualverkehr zur
Férderung des FuBganger- und Radverkehrs sowie des OPNV betont. !

Die RASt empfehlen abhangig von den Nutzungsanspriichen der verschiede-
nen Verkehrsteilnehmer und der Umfeldsituation sowie unter Berlcksichtigung
der StralRenraumbreite Straflenquerschnitte fiir typische Entwurfssituationen.
Daruber hinaus wird als ,individueller” Entwurfsvorgang die stadtebauliche

5 ebenda, S. 8
5  ebenda, S. 19

Forschungsgesellschaft fur Straen- und Verkehrswesen FGSV (2006): Richtlinien
fur die Anlage von Stadtstralen RASt06, S. 15
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Bemessung beschrieben. Diese ist ein ,Verfahren, das den notwendigen
Abmessungen der befahrenen Flachen, d.h. Fahrbahnen, Sonderfahrstreifen
des OPNV und Radverkehrsanlagen auf Fahrbahnniveau plausibel nachvoll-
ziehbare notwendige Abmessungen fiir die Seitenrdume gegenuberstellt. Sie
verfolgt das Ziel einer ,Stralenraumgestaltung vom Rand aus“®

Mit der stadtebaulichen Bemessung wird ein wesentliches Ziel der Nahmobili-
tatsférderung, die Schaffung attraktiver und sicherer Bewegungs- und Aufent-
haltsrdume, unterstitzt.

“ peinhalten Aussa-

gen zu den Charakteristika und den generellen Grundanforderungen des
FulRverkehrs sowie zur Planung, zum Entwurf und Betrieb von Fuligangerver-
kehrsanlagen.

Die ,Empfehlungen fiir FuBgangerverkehrsanlagen (EFA)

Der FuRgangerverkehr als sensibelste Verkehrsform erfordert ein breites
Anforderungsspektrum an die Planung, um u.a. hohe Sicherheit zu bieten,
umwegfreie Verbindungen zu schaffen, ein leichtes Vorankommen mit hinrei-
chender Bewegungsfreiheit zu ermdglichen und Stérungen durch andere
Verkehrsteilnehmer zu minimieren. Insbesondere die Breite des Seitenraumes
sowie die tatsachlich nutzbare Gehwegbreite gelten als wichtige Kriterien fiir die
Sicherheit und den Komfort fir Fuliganger. Neben der Gehwegbreite ist sicher-
zustellen, dass ausreichend, komfortabel nutzbare und vor allem sichere
Querungsmaoglichkeiten, insbesondere an Knotenpunkten und entlang wichtiger
Verbindungen des Fullverkehrs bestehen.

Die Grundanforderung an die Gehwegbreite gemal Empfehlungen fiir FuRgan-
gerverkehrsanlagen sehen vor, dass zwei Fulliganger einander begegnen
koénnen. Daraus ergibt sich eine in der Regel erforderliche Breite des Seiten-
raumes von mindestens 2,30 bis 2,50 m. Daruber hinaus sind bei wichtigen
Infrastruktureinrichtungen der Fuligangerinfrastruktur Breitenzuschlage im
Seitenraum mit einzuplanen.

Fir Querungsanlagen werden abhangig von der Fahrbahnbreite, der Kfz-
Spitzenstundenbelastung, dem FuRgangeraufkommen und der zulassigen Kfz-
Geschwindigkeit verschiedene Anlagetypen (z.B. bauliche MalRnahmen ohne
Vorrang, Fuligangeriberweg, Lichtsignalanlage) empfohlen.

8  ebenda, S. 21

Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen FGSV (2002): Empfehlun-
gen fur FuRgangerverkehrsanlagen (EFA), Ausgabe 2002.



Analog zu den ,Empfehlungen fur FuRgangerverkehrsanlagen (EFA)” liefern die
LEmpfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010)“ "° eine Grundlage zur
Planung, zum Entwurf und Betrieb von Anlagen fiir den Radverkehr. Abhangig
von der Kraftverkehrsbelastung, Bedeutung und Lage der Stral’e werden dabei
unterschiedliche Radanlagetypen fir die Verkehrsfliihrung und Querung mit
verschiedenen Entwurfsparametern empfohlen, welche die Verkehrssicherheit
und Qualitat des Verkehrsablaufes des Radverkehrs gewahrleisten sollen.
Dabei sind Flachenanspriiche von in der Regel mindestens 1,50 m (fir Schutz-
streifen) zu berlcksichtigen. Fir Einrichtungsradwege betragt das Regelmal}
2,00 m.

An Knotenpunkten soll die Radverkehrsflihrung Uber eine eindeutige Flihrung
verfugen, die eine zugige und sichere Befahrbarkeit ermdglichen. Ein besonde-
res Augenmerk soll auf den Konflikt zwischen geradeaus fahrenden Radfahrern
und abbiegenden Kraftfahrzeugen legen, grundsatzlich sind ausreichende
Sichtbeziehungen zwischen dem Radverkehr und anderen Verkehrsteilnehmen
zu gewahrleisten.

% Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen FGSV (2002): Empfehlun-

gen fir Radverkehrsanlagen (ERA), Ausgabe 2010
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10

3 Vorhandene Strategien und Konzepte zur Nahmobilitat
3.1 Landesplanung und regionale Planungen

3.1.1 Nahmobilititsstrategie fiir Hessen"’

Mit der Nahmobilitatsstrategie fiir Hessen wurde im Juni 2017 ein strategischer
und inhaltlicher Rahmen fiir die Verkehrswende geschaffen und das Ziel
formuliert, den Fu3- und Radverkehrsanteil auf Wegen innerhalb von Stadten
und Gemeinden zu erhéhen. Weitere in diesem Hauptziel verankerte Ziele sind:

Erhéhung der Lebensqualitat in hessischen Stadten und Gemeinden
Erh6hung der Sicherheit im Stralenverkehr

Verbesserung der sozialen Teilhabe an Mobilitat

Verbesserung der Standortqualitat fir die lokale Wirtschaft
Verringerung des Ressourceneinsatzes

Verringerung der Schadstoffemissionen (z.B. von Stickoxiden)
Verringerung der L&rmemissionen

Verringerung der CO,-Emissionen im Verkehr

Um diese Ziele fir das Land Hessen bis 2025 zu erreichen liefert die Nahmobili-
tatsstrategie Handlungsoptionen fir die vier Handlungsfelder ,Infrastruktur,
»politische, finanzielle und rechtliche Rahmenbedingungen®, ,Kommunikation
und Bildung“ und ,Innovation®. Zur Umsetzung der Strategie wurde die Arbeits-
gemeinschaft Nahmobilitat Hessen (AGNH) als Kompetenznetzwerk aus
Kommunen, Landkreisen, Verbanden, Wissenschaft, Verkehrsverblinden, dem
Land sowie weiteren Akteuren gebildet und als Lenkungskreis fir die Erarbei-
tung der Nahmobilitatsstrategie eingesetzt.

Die Nahmobilitatsstrategie erfordert eine umsetzungsorientierte Arbeit. Hierfur
wurden Initialprojekte definiert (u.a. Nahmobilitats-Checks), mit denen zeitnah
sichtbare Erfolge erzielt werden sollen.

" Nahmobilitatsstrategie fiir Hessen, Hessisches Ministerium fur Wirtschaft, Energie,

Verkehr und Landesentwicklung (2017)



3.1.2 Planungen des Kreises Offenbach und des Regional-
verbandes FrankfurtRheinMain

Kreis Offenbach: Leitbild ,,Mobilitdt der Zukunft*

Das Leitbild ,Mobilitat der Zukunft* des Kreises Offenbach wurde von 2013 bis
2016 als Konzept entwickelt. '2 Gemeinsam mit den Projektpartnern Kreisver-
kehrsgesellschaft Offenbach mbH (kvgOF), Gesellschaft fur Integriertes Ver-
kehrs- und Mobilitatsmanagement Region FrankfurtRheinMain mbH (ivm) und
der Hochschule Darmstadt (h_da) wurden Werkstatten zu den vier Themen

Offentlicher Verkehr
Mobilitdtsmanagement
Radverkehr

Verkehrsdaten/ Verkehrssicherheit

durchgefihrt und Handlungsfelder definiert. Beispielhafte Projekte sind die
Starkung und Ausweitung von betrieblichem Mobilitdtsmanagement im Kreis
und der Ausbau von Radverkehrsinfrastruktur an klassifizierten Strafen. Die
definierten Handlungsfelder sollen bis 2030 weiter ausgearbeitet und gemein-
sam mit den Kommunen umgesetzt werden.

Unabhangig vom Leitbild beteiligt sich der Kreis an weiteren Projekten. Dazu
gehort unter anderem der Schiilerradroutenplaner fur die weiterfiihrenden
Schulen im Kreis Offenbach. Das Radwegenetz wurde gemeinsam mit den
Schiilern erarbeitet und kann auf der Webseite des Radroutenplaners Hessen
(www.radroutenplaner.hessen.de) abgerufen werden. Ein weiteres Projekt, an
dem der Kreis Offenbach beteiligt ist, ist das Pendlernetz RheinMain, eine
Onlineplattform flr Mitfahrgelegenheiten und Fahrgemeinschaften.13

Regionalverband FrankfurtRheinMain

Der Regionalverband FrankfurtRheinMain steuert und koordiniert die Regional-
entwicklung in der Region. Neben den Themen Siedlungs- und Freiraument-
wicklung betreut der Regionalverband auch das Thema Mobilitat. Zu den

Kreis Offenbach, https://www.kreis-offenbach.de/index.phtm|?
NaviD=1856.708&La=1, Zugriff: 12.09.2017

Kreis Offenbach: Einfach Mobil, https://www.kreis-offenbach.de/index.phtml?mN
aviD=1856.7&sNavID=1856.708&La=1, Zugriff: 12.09.2017
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Arbeitsschwerpunkten gehéren neben Schienen-, Giter- und StralRenverkehr
auch die Arbeitsbereiche Radverkehr und Nahmobilitat.

Radverkehr

Der Regionalverband hat eine eigene Radverkehrsstrategie entwickelt. Kern
ist die Bereitstellung von nachhaltigen und innovativen Mobilitdtsangeboten
und die Unterstitzung der Kommunen bei der Planung und Umsetzung von
Radverkehrskonzepten. Beispielhafte Aktivitaten sind aktuell die Planung
von Radschnellwegen14 in der Region und die Férderung des betrieblichen
Mobilitdtsmanagements durch das Projekt bike+business."®

Nahmobilitat

Wie im Bereich Radverkehr unterstiitzt der Regionalverband die Kommunen
bei Aktivitdten zur Férderung der Nahmobilitat. Ein zentrales Handlungsfeld
ist die integrierte Gestaltung von Hauptverkehrsstrallen. Ziel ist die Gleich-
behandlung von allen Verkehrsteilnehmern, Nutzern des 6ffentlichen Rau-
mes und Anliegern. Das Handlungsfeld wird aktuell im Rahmen eines Pilot-
vorhabens in Butzbach bearbeitet.'®

Weiteres Thema ist die Starkung und Férderung des Fuldverkehrs. Die Un-
terstlitzung der Kommunen umfasst die Begleitung von Nahmobilitats- und
FuBverkehrskonzepten und die Moderation bei Beteiligungs- und Planungs-
prozessen. Als Datenbasis fiir die Kommunen erarbeitet der Regionalver-
band Erreichbarkeitsanalysen fiir den FuBgangerverkehr'’ (s.a. Abbildung
auf der nachsten Seite).

in Abhangigkeit von den angestrebten/ umsetzbaren Standards wird in der AGNH
auch der Begriff Raddirektverbindungen verwendet

Regionalverband FrankfurtRheinMain: Radverkehr, https://www.region-
frankfurt.de/Organisation/Mobilit%C3%A4t-/index.php?mNavID=2629.
124&sNavIiD=2629.124&La=1, Zugriff: 12.09.2017

Regionalverband FrankfurtRheinMain: Nahmobilitat, https://www.region-
frankfurt.de/Organisation/Kommunalservice-/Nahmobilit%C3%A4t-#2, Zugriff:
21.09.2017

Regionalverband FrankfurtRheinMain: Nahmobilitat, https://www.region-
frankfurt.de/Organis ation/Mobilit%C3%A4t-/index.php?mNavID =2629.
132&sNavIiD=2629.132&La=1, Zugriff: 12.09.2017
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Abbildung 4: Beispiel Erreichbarkeitsanalyse fir die Stadt Rddermark

3.2 Konzepte und Aktivitaten in Rodermark

Mobilitatsrelevante Aktivitaten und Ziele im Rahmen des Klima-
schutzkonzeptes 2012

Grundlage vieler Aktivtaten zu Mobilitatsthemen ist das Klimaschutzkonzept der
Stadt Rédermark aus 2012.

Zentrales Ziel des Klimaschutzkonzeptes ist es, die CO,-Emissionen zu redu-
zieren. Fur den Verkehrssektor werden Einsparpotentiale insbesondere durch
technische Verbesserungen und Innovationen bei Pkw erwartet. Ein weiterer
Punkt ist ein verandertes Verkehrsverhalten durch den Umstieg auf umwelt-
freundliche Verkehrsmittel." Unter dem Titel ,Klimaschonende Mobilitat fiir Alle*
wurde das Thema auch im Rahmen einer Klimaschutzwerkstatt behandelt. Im
MaRnahmenkatalog des Klimaschutzkonzeptes finden sich folgende nahmobili-
tatsrelevante Vorschlage:

Kurzfristige Malnahmen:

- Installation zusatzlicher Fahrradabstellanalagen

- Radverkehrsférderung, -infrastruktur (Radwegekonzept, Fahrradstralen)
Langfristige Maflnahmen:

- Elektromobilitat - Ladesaule Pedelec in Kooperation mit Fahrradhandlern

'®  ebenda

¥ Stadt Rodermark: Klimaschutzkonzept (2012), S. 105.
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- Radverkehrsférderung, -infrastruktur (s.a. kurzfristige MalRnahmen)
- Radverkehrsférderung (Service, Marketing)

- Fahrradstraf3en (Planung)

- Alternative Fahrradrouten (Beschilderung)

- Schwachstellenanalyse des Verkehrs

- Mehr Dienstfahrten mit Fahrradern/ E-Bikes/ E-Autos

- Errichtung von Luftpumpenstationen an ausgewahlten Standorten

Um die Umsetzung des Klimaschutzkonzeptes kiimmert sich in Rddermark seit
2014 ein angestellter Klimaschutzmanager bzw. eine angestellte Klimaschutz-
managerin.

Ebenfalls seit 2014 nimmt die Stadt Rodermark im Rahmen der Klimaschutzini-
tiative an der Kampagne STADTRADELN teil.

Bereits 2009 wurde ein Radrundweg Rédermark eroffnet, der durch alle 5
Stadtteile Rodermarks fiihrt.

Zur weiteren Forderung des Radverkehrs wurde Ende 2015 der Runde Tisch
Radverkehr eingerichtet. Der Runde Tisch Radverkehr hat ein Mangelkataster
zum Radverkehr in Rédermark erstellt, das kontinuierlich fortgeschrieben wird
und Grundlage fir Verbesserungen im Radverkehr ist.

Aktuell wird die Fahrradabstellsituation in Rédermark deutlich verbessert.
Insgesamt 191 Radeinsteller (an 6 Standorten in Urberach, 5 Standorten in
Ober-Roden und 2 Standorten in Waldacker) sollen 2017 errichtet werden.
Standorte sind insbesondere 6ffentliche Einrichtungen sowie Haltestellen und
Bahnhofe.



Abbildung 5: Ubersicht (iber die Standorte und Anzahl der geplanten
Fahrradabstellanlagen20

Weitere Aktivitaten im Rahmen der Klimaschutzinitiative sind die Férderung der
Elektromobilitdt mit zwei 6ffentlich zuganglichen E-Ladesaulen (seit Juli 2017)
und die Einrichtung einer Car-Sharing-Nutzungsmaoglichkeit an den Bahnhoéfen
Ober-Roden und Urberach (jeweils 1 Auto) durch einen regionalen Carsharing-
Anbieter.

Aktivititen im Rahmen des Stadtleitbildprozesses 2012

Im Jahr 2012 wurde im Rahmen eines Diskussions- und Abstimmungsprozes-
ses mit der Stadtgesellschaft ein Leitbild fiir das stadtische Handeln erarbeitet.
Teil des Leitbildprozesses war eine Blrgerbefragung, in deren Rahmen auch
das Mobilitatsverhalten thematisiert wurde.

In einem Arbeitskreis zum Thema ,Wohnen, Stadtentwicklung, Verkehr, Um-
welt, Energie® des Stadtleitbildprozesses wurden Starken und Schwachen im
Themenfeld Verkehr herausgearbeitet. Als Starken wurden die zentrale Lage in
der Metropolregion FrankfurtRheinMain und die Anbindung an das S-Bahnnetz
des Rhein-Main-Verkehrsverbunds gesehen. Als Schwache wurde festgestellt,
dass nicht alle Stadtteile iber Radwege mit den Nachbarorten verbunden sind.
Weitere Kritikpunkte waren das hohe Verkehrsaufkommen auf Hauptverkehrs-
stral®en und zu schmale Biirgersteige.

2 stadt Rédermark (2017): Standorte und Anzahl der neuen Fahrradabstellanlagen
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Als Ziele wurden die Erhéhung der Verkehrssicherheit fur Fahrradfahrer und
Fullganger, die Steigerung des Radverkehrsanteils und die bessere Anbindung
Rédermarks an Uberregionale Radverkehrsnetzte und die Nachbarkommunen
genannt.21

Politische Zielsetzungen der Stadt Rédermark zur Férderung des
Radverkehrs

Bereits 2011 hat die Stadt Rédermark beschlossen, ein Konzept fir eine
sichere Fahrradverbindung von Urberach nach Messel erstellen zu lassen. Der
Beschluss fuf3t auf dem Koalitionsvertrag aus 2011, in dem die Verbesserung
des Radwegenetzes in und um Rddermark als Ziel genannt wird. ,Wir setzen
uns fir die Verbesserung des Radwegenetzes in und um Rédermark ein, vor
allem der Ausbau eines Radweges nach Messel erscheint uns vordringlich.
AuRerdem soll erreicht werden, dass der Radweg von Urberach nach Dieburg
Uber die Hohe Stralle durchgangig auch ber das Gebiet des ehemaligen
Munitionslagers (Muna) bei Minster gefihrt werden kann.“*? Auch der Koaliti-
onsvertrag aus 2016 beinhaltet die Verbesserung des Radwegenetzes.

21 Stadt Rédermark/ Projektteam Ursula Funke: Stadtleitbild Rédermark 2012. S. 7

22 Stadt Rodermark, Birgerinformationssystem: Antrag der Fraktion Andere Liste/ Die
Griinen und der CDU-Fraktion und Beschluss der Stadtverordnetenversammliung
der Stadt Rédermark am 06.12.2011
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tatsplans sind das Ergebnis des 1. Workshops. In diesem wurden Zielsetzun-
gen zur Diskussion und Bewertung gestellt. Diese Zielsetzungen wurden vom
Gutachter gemeinsam mit der Stadtverwaltung unter Bertcksichtigung der
bisherigen Aktivitaten entwickelt.

In die abschlieRenden Zielsetzungen flieRen darliber hinaus die Ergebnisse der
nachfolgenden Arbeitsschritte (siehe Kapitel 5) ein. Die detaillierten Analysen
der Vertiefungsbereiche fuhrten zum Teil zu einer Anpassung bzw. Erweiterung
der Schwerpunktsetzungen.

Die zentralen Zielsetzungen des Nahmobilitatsplans der Stadt Roddermark sind:

Verbesserung der Verkniipfung von Ful3- und Radverkehr mit 6ffentlichen
Verkehrsmitteln durch verbesserte Zuwegung zu SPNV-Stationen und Bus-
haltestellen

Verbesserung der Durchgangigkeit von Radverkehrsflihrungen und deren
Wahrnehmbarkeit in Rodermark und zu den Nachbarkommunen

Verbesserung der Erreichbarkeit von Schulen zu Fuly/ mit dem Fahrrad

Verbesserung der Nahmobilitatsbedingungen in den Geschaftsbereichen der
zentralen Ortsbereiche/ Ortsdurchfahrten sowie im Umfeld der Fachmarkt-
zentren

Verbesserung der Barrierefreiheit auf Gehwegen und bei Fahrbahnquerun-
gen

Verbesserung der Beleuchtungssituation vor allem bei Radverkehrsverbin-
dungen auferhalb der Siedlungsbereiche

Erh6éhung der Motivation/ Einleitung eines Bewusstseinswandels fir klima-
freundliche Nahmobilitat

17
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5 Bestandsanalyse und Bewertung

5.1 Rahmenbedingungen zur Nahmobilitat in Rodermark

5.1.1 Raumliche Einbindung und Bevolkerungsstruktur

Die Stadt Rodermark ist Mittelzentrum im Kreis Offenbach. Die Stadte Frankfurt
und Offenbach liegen ca. 20 km ndrdlich, die Stadt Darmstadt ca. 15 km
sltidwestlich von Rodermark entfernt.

Aussagen zu den Verflechtungen Rédermarks mit umliegenden Kommunen und
in der Region FrankfurtRheinMain sind anhand der Pendlerdaten mdglich. 2
Nach diesen leben in Rédermark 9.882 sozialversicherungspflichtig Beschaftig-
te. Von diesen arbeiten 1.787 in Rédermark (Binnenpendler: 18 %), 8.095

(82 %) pendeln aus. Wichtige Arbeitsorte innerhalb des Kreises Offenbach sind
die Stadte Dietzenbach (664 Auspendler), Dreieich (464 Auspendler) und
Rodgau (433 Auspendler). Das wichtigste Ziel der Beschaftigten ist aber
Frankfurt am Main (2.195 Auspendler). Weitere wichtige Arbeitsorte sind die
Stadte Offenbach (517 Auspendler) und Darmstadt (490 Auspendler) und der
Landkreis Darmstadt-Dieburg (664 Auspendler), welcher direkt an Rédermark
angrenzt. 4.322 Beschaftigte pendeln nach Rédermark ein, davon 559 Einpend-
ler aus Rodgau, 236 aus Frankfurt, 235 aus Dietzenbach, 169 aus Offenbach
und 137 aus Dreieich.?*

Die Stadt Rédermark hat aktuell knapp 29.000 Einwohner. Die Einwohnerzahl
ist in den letzten Jahren kontinuierlich gestiegen. Die meisten Einwohner -
jeweils Uber 10.000 - leben in den beiden gréRten Stadtteile Ober-Roden und
Urberach. Die Einwohnerzahl der weiteren 3 Stadtteile betragt unter 100
Einwohner in Bulau, knapp 200 in Messenhausen und knapp 3.000 Einwohner
in Waldacker.

Das Durchschnittsalter der Rédermarker lag im Jahr 2015 bei 45,8 Jahren.
Damit ist es seit dem Jahr 2000 (40,5 Jahre) kontinuierlich angestiegen. Auch
die Prognosen fiir 2030 weisen auf eine weitere Zunahme des Durchschnittsal-
ters hin.?® Das Durchschnittsalter ist hdher als im Kreis Offenbach (2015: 43,9
Jahre) und in Hessen (2015: 43,7 Jahre).

Die groRte Altersgruppe ist aktuell mit 30 % die 40 bis unter 60jahrigen. In
Zukunft wird ihr Anteil, ebenso wie der der jingeren Altersgruppen, abnehmen.

2 Statistik der Bundesagentur fir Arbeit (2016): Arbeitsmarkt in Zahlen, Gemeindeda-

ten Juni 2015
ebenda
Hessen Agentur (2015) Gemeindedatenblatt R6dermark

24
25



Die Altersgruppe der 60 bis unter 80 Jahrigen soll im Jahr 2030 mit 28 % den
groBten Anteil ausmachen.

5.1.2 Siedlungsstruktur und Nahmobilitatsziele

Siedlungsstruktur und -entwicklung

Die beiden groRen Stadtteile Urberach und Ober-Roden sind zwar raumlich
getrennte Siedlungsbereiche, die Entfernung zwischen den Siedlungsflachen ist
mit ungefahr einem Kilometer aber klein genug, um eine nahmobilitatsrelevante
Verbindung zu erméglichen.

Die kleineren Stadtteile Messenhausen und Waldacker liegen im Norden von
Rddermark. Von Ober-Roden und Urberach sind sie durch Landschaftsraume
bzw. Freirdume getrennt. Die Entfernung zu diesen betrégt weniger als 5 km.

Die Bewohner im Stadtteil Waldacker orientieren sich teilweise auch Richtung
Dietzenbach. Die geringe Entfernung von weniger als 2 km macht unter ande-
rem den dortigen Halt der S-Bahn sehr attraktiv.

Trotz der steigenden Einwohnerzahl soll sich die Siedlungsentwicklung in
Rddermark auf Ober-Roden und Urberach begrenzen, um eine Zersiedelung zu
verhindern.”® Beispiele aktueller Entwicklung sind die Neubaugebiete ,An den
Rennwiesen® (Urberach) und ,An der Rodau“ (Ober-Roden). Beide Gebiete
befinden sich nah an den historischen Ortskernen.

Erganzend zur Ausweisung neuer Baugebiete wird auch die Innenentwicklung
verfolgt. In direkter Nachbarschaft zum Bahnhof Ober-Roden entsteht derzeit
eine neue Wohnbebauung.

Die Siedlungsstruktur ist in Karte 1 (siehe Anhang) dargestellt.

Nahmobilitatsziele

In den zwei groRen Stadtteilen Ober-Roden und Urberach befinden sich
zahlreiche 6ffentliche Einrichtungen. Dazu zahlen die beiden Rathauser, drei
Grundschulen (1 in Urberach, 2 in Ober-Roden), die weiterfiihrende Nell-
Breuning-Schule (Ober-Roden) und weitere kommunale Gemeinschafts- und
Bildungseinrichtungen wie die Stadtbibliothek, die Kulturhalle (Ober-Roden)
sowie die Halle Urberach (Urberach).

% Vgl. Regionalverband FrankfurtRheinMain (2011): Regionaler Flachennutzungsplan

2010, S. 164
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In den beiden Ortsbereichen liegt der Grol¥teil der vorhandenen Einzelhandels-
betriebe in stadtebaulich integrierter Lage. o

In Ober-Roden sind die meisten 6ffentlichen Einrichtungen und Geschafte
entlang der zentralen Dieburger Stral3e erreichbar. Hier liegt auch der Bahnhof
Ober-Roden.

In Urberach liegen Geschéfte und das Rathaus entlang der Ortsdurchfahrt

B 486 (Konrad-Adenauer Stra3e/ Traminer StralRe). Weitere Geschafte befin-
den sich in der Achse Darmstadter Stral3e, Bahnhofstrafle und Ober-Rodener
Stralle mit dem Fachmarktzentrum.

k28

Abbildung 6: Zentren und Standortstruktur in Rédermar

Die fulllaufigen Nahversorgungsmadglichkeiten werden entsprechend
Einzelhandelskonzept insbesondere in Urberach als gut bewertet. In Ober-
Roden und Waldacker werden dagegen fehlende wohnortnahe
Nahversorgungsmaglichkeiten bemangelt.

T Stadt Rodermark/ Stadt+Handel (2016): Einzelhandelskonzept, S. 2
% gtadt Rédermark/ Stadt+Handel (2016): Einzelhandelskonzept, S. 34



® Abbildung 7: Die Nahversorgungsstruktur in Rédermark im Uberblick?
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Mit den Bahnhéfen Ober-Roden und Urberach, die jeweils in zentraler Ortslage
liegen, verfugt die Stadt Rodermark in den beiden groRen Stadtteilen tGber
direkte Anschlisse nach Frankfurt und Offenbach (S-Bahn und Dreieichbahn).
Daruber hinaus verbinden Linien der Kreisverkehrsgesellschaft Offenbach/
kvgOF die Stadt Rédermark mit den Nachbarkommunen.

In Karte 1 sind wichtige Ziele der Nahmobilitat in R6dermark, insbesondere die
Schulen, Bahnhofe und Bushaltestellen, zentrale Versorgungsbereiche und
Supermarkte, Sportanlagen sowie Freizeit- und Kultureinrichtungen dargestellt.

® Karte 1: Bestand Netze und Ziele

- siehe Kartenanhang -

® ebenda, S. 65
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5.1.3 Mobilitatsverhalten

Im Jahr 2012 wurde im Rahmen des Leitbildprozesses eine Biirgerbefragung
durchgefiihrt, in der auch das Mobilitatsverhalten thematisiert wurde.* Mit der
Befragung wurde die Verkehrsmittelnutzung nach verschiedenen Wegezwe-
cken ermittelt. Deutlich wird, dass bei Freizeitaktivitdten die Nahmobilitat in
Rédermark eine sehr groRe Rolle spielt. Einkaufswege werden ebenfalls haufig
zu Fufy und mit dem Fahrrad zurlickgelegt, auch wenn die Pkw-Nutzung hier
den gréBten Anteil hat.

Abbildung 8: Uberwiegend benutzte Verkehrsmittel nach Wegezwecken in
Rodermark®’

Uberwiegend benutzte Verkehrsmittel

Frage: Welches Verkehrsmittel benutzen Sie iiberwiegend _ 7
(Mehefachnannungen)

S E Irkau-ren . -
zum Sport, Zu Freizeit- 5
veransiaiiungen
_ _:L{m Arbeitsplatz, 2 P
Zur Ausbildungsstatie

a X & L [ - 0 © i

[=Fiw mFahrad mmzsFul mmBus mBabn/S-Bahn  mMofaMoped |

Mobilitatskennziffern fiir die Region FrankfurtRheinMain wurden im Rahmen der
deutschlandweiten Haushaltsbefragung ,Mobilitat in Deutschland“ 2008 ermit-
telt. Die Auswertung der Verkehrsmittelnutzung nach OrtsgréRe zeigt, dass in
mit Rédermark vergleichbar groRen Kommunen (20.000 bis 50.000 Einwohner)
der Region FrankfurtRheinMain insgesamt 32 % der Wege zu Ful} oder mit
dem Rad zurlickgelegt werden.

%0 Vgl. Stadt Rédermark / Projektteam Ursula Funke (2012): Reprasentativbefragung;

durch Mehrfachnennungen ist die Summe der Prozente haufig > 100 %

Stadt Rodermark / Projektteam Ursula Funke (2012): Reprasentativbefragung,
S 25 ff.
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® Abbildung 9: Verkehrsmittelnutzung in der Region FrankfurtRheinMain fir alle Wege
nach OrtsgroRenklasse™
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Quelle: MiD 2008, A rtung: Regionalverband FrankfurtRheinMain

Zudem zeigen die Daten, dass 29 % der zurlickgelegten Wege kirzer als 1 km
waren, bei den Einkaufwegen sind 43 % kirzer als 1 km. 32 % der Wege waren
zwischen 1 und 5 km lang. Insbesondere diese Wege bieten Potentiale fir die
Nahmobilitat.

©® Abbildung 10: Zurlickgelegte Distanzen in der Region FrankfurtRheinMain fiir alle
Wege nach OrtsgréRenklassen®
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Kommunen unter 20.000 Exnw. 15 | 13 |
0%
Ounter 0,5 km D0 .5 bis unter 1 km a1 bis unter 2 km 02 bis unter 5 km |5 bis unter 10 km

B 10 bis unter 20 km W20 bis unter 50 km @50 bis unter 100 km B100 km und mehr

Basis: 27.001 Wege, chne Wirtschaftsverkehr, Region Frankfurt/Rhein-Main
Quelle: MiD 2008, Auswertung: Regionalverband FrankfurtRheinMain

%2 Regionalverband RheinMain (2014): Mobilitdtskennziffern fir die Region Frank-
furt/Rhein-Main und ihre Kommunen, Abbildung 4

% ebenda, Abbildung 6
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5.2 Verkehrsnetze und Infrastruktur

5.2.1 FuBverkehr

Definierte Netze fiir den FulRverkehr bestehen in Rodermark ausschlieBlich fir
die Wege zu den Grundschulen in den Stadtteilen Ober-Roden und Urberach.
In den Schulwegeplanen sind die empfohlenen sicheren Routen zu den Grund-
schulen innerhalb der fu3laufigen Einzugsbereiche dargestellt. Die empfohle-
nen Schulrouten sind auch im Stralenraum lber Kennzeichnungen im Stra-
Renbelag (,kleiner Rédermarker®) wahrnehmbar.

@ Abbildung 11: Schulwegrouten im Stadtteil Urberach

S —
:/%‘ e
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@ Abbildung 12: Kennzeichnung der empfohlenen Schulwegrouten im StraRenraum
durch ,kleine Rédermarker”




Zur Infrastruktur fir den FulRgangerverkehr liegen keine gesamtstadtischen
Aussagen vor. Im Detail wird die Infrastruktur fir den FulRgangerverkehr in den
Vertiefungsbereichen aufgenommen und bewertet (siehe Kapitel 5.5.2).

5.2.2 Radverkehr

Im Radverkehr bestehen Netzdefinitionen durch das Radwegenetz Kreis
Offenbach mit Haupt- und Nebennetz bzw. einem lokalen Radnetz einschliel3-
lich des Schiilerradroutennetzes (in Rédermark zur Nell-Breuning-Schule).

Das Radwegenetz Kreis Offenbach verbindet die Stadtteile R6dermarks mit den
angrenzenden Gemeinden sowie die Stadtteile untereinander.

Die Radverkehrsnetze in Rédermark sind in Karte 1 - Bestand Netze und Ziele
dargestellt (siehe Kartenanhang).

Das Radwegenetz ist Uber den Radroutenplaner Hessen und das BurgerGis
des Landkreis Offenbach abrufbar. Die Radwegeverbindungen sind im Kreis
Offenbach einheitlich beschildert.

@ Abbildung 13: Beschilderung des Radwegenetzes in Rédermark

Fir das Radwegenetz des Kreises Offenbach liegen auch Aussagen zu den
Fihrungsformen vor. Die aktuelle Radverkehrsfiihrung in Rdédermark ist in Karte
2 dargestellt.

® Karte 2: Bestand Radverkehrsfiihrung
- siehe Kartenanhang -

Das Aufzeigen von Mangeln im Radverkehrsnetz ist eine Aufgabe des* Runden
Tisch Radverkehr®. Die tabellarische Mangelerfassung in einem ,Kataster
Konfliktpunkte Radverkehr” beinhaltet Meldungen zum Fahrbahnzustand, zu
Defiziten in der Radverkehrsinfrastruktur und in der Radverkehrsfiihrung sowie
in der Beschilderung und Wegweisung.
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Eine Verortung der in diesem Kataster aufgefiihrten Mangel im Radverkehrs-
netz ist in der Karte 3 dargestellt.

® Karte 3: Kataster Konfliktpunkte Fahrrad
- siehe Kartenanhang -

Im Detail wird die Infrastruktur fir den Radverkehr in den Vertiefungsbereichen
aufgenommen und bewertet (siehe Kapitel 5.5.2)

5.2.3 OPNV

Wichtigste Verkniipfungspunkte der Nahmobilitat mit dem OPNV sind die
Bahnhofe in den Stadtteilen Ober-Roden und Urberach. Der Bahnhof Ober-
Roden ist Endstation der S-Bahn-Linie S1 Richtung Offenbach und Frankfurt.
Die Bahnhofe Ober-Roden und Urberach sind dariiber hinaus Stationen der
Dreieichbahn Richtung Frankfurt und Dieburg.

Im Regionalen Flachennutzungsplan ist fiir eine mogliche Trassenverlangerung
der S-Bahn aus Dietzenbach nach Urberach und Ober-Roden eine Trassenfrei-
haltung dargestellt.**

Beide Bahnhofe sind in das bestehende Radverkehrsnetz eingebunden. An den
Stationen stehen Fahrradabstellanlagen und Fahrradboxen fiir Bike + Ride zur
Verfligung.

® Abbildung 14: Fahrradabstellanlagen und Fahrradboxen an den Bahnhéfen Ober-
Roden (links) und Urberach (rechts)

Die Bahnsteige an den Bahnhdfen Ober-Roden und Urberach sind barrierefrei
erreichbar. Aus dem offentlichen Wegenetz ist die Barrierefreiheit durch ni-

3 Vgl. RP Darmstadt: Regionaler Flachennutzungsplan Siidhessen 2010, S. 230



veaugleiche Zuganglichkeit oder Rampen gewahrleistet, in Ober-Roden gibt es
dariber hinaus Aufziige von der Gleisunterfiihrung zu den Bahnsteigen.

Im Umfeld des Bahnhofes Ober-Roden wurde mit Bordsteinabsenkungen und
taktilen Leitsystemen die Barrierefreiheit verbessert. Die Bahnsteige in Urber-
ach sind mit taktilen Leitsystemen ausgestattet.

Die Erreichbarkeit der Bahnhofe aus dem o6ffentlichen Straflennetz ist nicht
Uberall Gber gesicherte Querungsstellen mdéglich. In Urberach muss aus den
sudostlichen Stadtteilen die Bahnhofstralle gequert werden, in Ober-Roden ist
ebenfalls aus den 6stlichen Stadtteilen die Querung der Dieburger Stralie
erforderlich.

©® Abbildung 15: Bordsteinabsenkungen und taktile Leitsysteme am Bahnhof Ober-
Roden (links), taktile Leitsysteme am Bahnsteig Bahnhof Urberach (rechts)

Auch viele Bushaltestellen in R6dermark sind barrierefrei ausgebaut und
verfligen Uber berdachte Wartebereiche.

Nicht an allen Haltestellen bestehen im naheren Umfeld sichere Querungsstel-
len.

® Abbildung 16: Haltestelle Rathaus (links) und Fachmarktzentrum (rechts) in
Urberach mit Kasseler Bord und taktilem Leitsystem
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Die Lage der Bahnhofe und Haltestellen im Stadtgebiet ist in Karte 1 (siehe
Abbildung) dargestellit.

5.24 Kfz-Verkehr

Das ubergeordnete Strallennetz in Rddermark besteht aus den Bundesstrallen
B 486 und B 459 und der Landesstrafie L 3097.

Die BundesstralRe B 486 durchquert den Ortskern Urberachs und verbindet den
Ort mit der Bundesautobahn A 661 im Westen und der Bundesstralle B 45 im
Siidosten. Die B 486 hat im Bereich Urberach eine Belastung zwischen 13.000
und 16.000 Fahrzeugen.*

Die Bundesstralie B 459 verlauft als Umgehungsstralte am Ortszentrum von
Ober-Roden vorbei. Sie verbindet den Ort Richtung Stiden und Norden. Durch
die Umgehungsstral’e wurden die Voraussetzungen geschaffen, die Ortsdurch-
fahrt in Ober-Roden zwischen Rathaus und der Obergasse als verkehrsberuhig-
ten Geschaftsbereich auszuweisen.

Die Landesstrafie L 3097 verbindet R6dermark mit der Bundesstrale B 45 im
Osten. Zwischen Urberach (Robert-Bloch-Str.) und dem Anschluss an die B 459
aullerhalb des Ortes weist sie eine Belastung von knapp 15.000 Fahrzeugen
auf.*® Die L 3097 verlauft durch Ober-Roden und Urberach. In Urberach bildet
sie den Strallenzug Ober-Rodener Strafte, Bahnhofsstralte/ Robert-Bloch-
Strale und Darmstadter StralRe durch den Ortskern nach Stdwesten Richtung
Messel. Die Abschnitte Bahnhofstral’e und Robert-Bloch-Stralle sind als
Einbahnstralen ausgewiesen.

5.3 Verkehrssicherheit

Auswertung der Verkehrsunfalldaten

In den Jahren 2014-2016 wurden in Rédermark insgesamt 53 Unfélle mit
Beteiligung von Rad- und Pedelecfahrern registriert. Ein Unfall war mit Todes-
folge, bei sieben Unfallen wurden Personen schwer verletzt.*’ Im gleichen

% vgl. Hessen Mobil (2015): Manuelle StraBenverkehrszahlungen 2015, Ergebnisse

auf Bundesstrafen
Vgl. Hessen Mobil (2015): Manuelle StralRenverkehrszahlungen 2015, Ergebnisse
auf Landesstrallen

¥ vgl. PTV EUSKA/ Stadt Rodermark: Auswertung der Verkehrsunfalldaten 2014-
2016

36



Zeitraum wurden 22 Verkehrsunfalle mit FuRgangern erfasst. Dabei gab es
einen Getoteten und drei schwer verletzte Personen.®

Abbildung 17: Verkehrsunfélle mit Rad- und Pedelecfahrern 2014-2016
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Abschnitte mit mehreren Unféllen mit Beteiligung von Rad- und Pedelecfahrern
waren unter anderem der Bereich BahnhofstralRe, Ober-Rodener Strale und

Fachmarktzentrum sowie die Kreuzung Rodaustralle/ Ober-Rodener Stralde in
Urberach. Auch bei Unfallen mit FuRgangern war der die Ober-Rodener Strafte

und das Fachmarktzentrum ein Schwerpunktbereich.

In Ober-Roden wurden viele Unfalle mit Rad- und Pedelecfahrern entlang der
Dieburger Stralde erfasst. Auch die meisten Unfalle mit FulRgangern wurden

entlang der Dieburger Stralie erfasst.

% ebenda
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54 Kommunikation und Information

Wesentliche Grundlage der Kommunikation und Information zu verkehrlichen
Themen sind die Aktivitdten zum Klimaschutz in der Stadt Rédermark.

Auf der Internetseite der Stadt Rodermark zum Klimaschutz werden Informatio-
nen zur Elektromobilitdt und zum Carsharing sowie zum Ful3- und Radverkehr
angeboten.

Mit der seit 2014 jahrlich durchgeflihrten STADTRADELN-Aktion soll der
Radverkehr in der Stadt vorangebracht und viele Burger fur das Radfahren im
Alltag gewonnen werden.

Ende 2015 wurde der Runde Tisch Radverkehr eingerichtet, der u.a. ein
Méngelkataster zum Radverkehr in Rddermark fuhrt, das kontinuierlich fortge-
schrieben wird und Grundlage flir Verbesserungen im Radverkehr ist.

Daruber hinaus wird auch im Blrgerportal ein Mangelmelder angeboten, mit
dem Probleme u.a. mit Ampelanlagen, Beschilderung und Verkehrszeichen,
defekte StralRen, Wege, Platze, OPNV und StraRenbeleuchtung gemeldet
werden kdnnen.

5.5 Bestandsaufnahme und Bewertung in Vertiefungsbe-
reichen

5.5.1 Abgrenzung und Themenstellungen der Vertiefungs-
bereiche

Zur Vertiefung der Bestandsanalyse und Bewertung der Nahmobilitatsbedin-
gungen in Rédermark erfolgte die Auswahl von drei rdumlichen Schwerpunkten,
in denen eine konkrete Status Quo-Erfassung durchgefihrt wurde, die das
vorhandene Mangelkataster der Stadt Rédermark und die Status-Quo-
Betrachtung des 1. Workshops fragestellungsbezogen erganzen und konkreti-
sieren.

Die raumlichen Schwerpunkte sind

Vertiefungsbereich Urberach mit folgenden Themen und Zielsetzungen

- Verbesserung der Bedingungen fir Nahmobilitdt entlang der Bundes-
stralRen-Ortsdurchfahrt

- Verbesserung der Verkehrssituation an/ Erreichbarkeit der Schule an den
Linden

- Verbesserung der Nahmobilitatsbedingungen auf dem Weg zum Bahnhof
sowie zu den Einkaufsbereichen



Vertiefungsbereich Ober-Roden mit folgenden Themen und Zielsetzungen

- Schaffung einer nahmobilitatsgerechten Anbindung des "Neubaugebie-
tes" Odenwaldstrale an das Zentrum/ die Schule/ den Bahnhof

- Verbesserung der Nahmobilitatsbedingungen auf der parallelen Achse
Dieburger Stra3e und Anbindung Bahnhof

- Verbesserung der Nahmobilitdtsbedingungen im Bereich der Trinkborn-
schule

- Verbesserung der Erreichbarkeit/ Anbindung des Fachmarktzentrums
OdenwaldstralRe

Vertiefungsbereich "Grine Mitte" mit

- Attraktivierung und Verbesserung der Wahrnehmbarkeit der Stadtteilver-
bindungsrouten Alter Seeweg, Oberwiesenweg, Heiligtenweg (Starken
starken, Defizite abbauen in Bezug auf Ausstattung, Beleuchtung, Weg-
weisung, Einbindung in das bestehende Radnetz)

Die Vertiefungsbereiche sind in Karte 4 dargestellt.

Karte 4: Vertiefungsbereiche Ubersicht

- siehe Kartenanhang -

5.5.2 Bestandsanalyse in den Vertiefungsbereichen

In den Vertiefungsbereichen wurden Bestandsaufnahmen zu den Themen
Verkehrsorganisation, FuRwegeinfrastruktur, Radverkehrsinfrastruktur und
Querungsanlagen durchgefiihrt. Im Bereich Griine Mitte wurden auch die
Beleuchtung und Méblierung erhoben.

Verkehrsorganisation: u.a. zulassige Hochstgeschwindigkeit, Tempo 30-
Zonen Einbahnstrallen, Verkehrsberuhigte Bereiche, Verkehrsbeschrankun-
gen ,Gehwegparken

FuBwegeinfrastruktur: u.a. Gehwegbreite, bauliche Engstellen, von Pflaster/
Asphalt abweichender Belag. Die Gehwegbreite wurde in den Gruppen

> 2,50 m, 1,50 - 2,50 m und weniger als 1,50 m Breite erhoben und darge-
stellt.

Radverkehrsinfrastruktur: u.a. Fihrungsform, Gestaltung und Beschilderung.

Querungsmadglichkeiten: u.a. Art der Querung (Lichtsignalanlage, FuRgan-
gertberweg, Mittelinsel), Warte- und Griinzeiten an Lichtsignalanlagen, Auf-
stellflachen an Lichtsignalanlagen, weitere Querungsanlagen (FuRganger-
Uberweg, Mittelinseln, ...)
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Wegweisung, Ausstattung und Beleuchtung im Vertiefungsbereich Griine
Mitte

Die Bestandsanalysen fur die Vertiefungsbereiche sind in den Karten 5 - 7
dargestellt.

Karte 5: Vertiefungsbereich Urberach - Bestandsanalyse
Karte 6: Vertiefungsbereich Ober-Roden - Bestandsanalyse

Karte 7: Vertiefungsbereich Griine Mitte - Bestandsanalyse

- siehe Kartenanhang -

Wesentliche zusammenfassende Ergebnisse zur durchgefiihrten Bestands-

analyse sind:

Verkehrsorganisation:

- Die untersuchten Wegeverbindungen in Urberach und Ober-Roden lie-
gen vorwiegend Am HauptstralRennetz; die zulassige Hochstgeschwin-
digkeit betragt in diesem meist 50 km/h, in Teilabschnitten ist 30 km/h
angeordnet.

- Weiter reduzierte Hochstgeschwindigkeiten (Tempo 20 und verkehrsbe-
ruhigte Bereiche) sind im Umfeld der Schulen sowie im Zentrum von
Ober-Roden® angeordnet.

- In den Ortszentren von Urberach und Ober-Roden ist in einigen Berei-
chen Gehwegparken zugelassen.

FuBwegeinfrastruktur:

- StralRenbegleitende Gehwege sind an den untersuchten Stral’en meist
vorhanden; der iberwiegende Teil der Gehwege weist eine Mindestbreite
von 1,50 m auf, teilweise wird auch diese Mindestbreite unterschritten.

- Engstellen im StralRenraum gehen in der Regel zulasten des Fuliggénger-
verkehrs, auch durch Gehwegparken entstehen viele Engstellen.

¥ aktuell (September 2017) wurde die Geschwindigkeitsbeschrankung im Zentrum von

Ober-Roden zur Vereinheitlichung von Tempo 20 auf Tempo 30 verandert; aufgrund
der StralRengestaltung in diesem Bereich wird vom Gutachter die bis dahin beste-
hende Tempo 20-Regelung als angemessen beurteilt



Radverkehrsfiihrung:

- Der Radverkehr wird haufig im Mischverkehr geflhrt; dies erfolgt auch
bei hohen Verkehrsbelastungen und einer zuldssigen Héchstgeschwin-
digkeit von 50 km/h.

- In einigen Bereichen gibt es Radfahr- oder Schutzstreifen; vereinzelt sind
gemeinsame Geh- und Radwege und Gehwege, die fiir den Radverkehr
freigegeben sind, ausgewiesen.

Querungsmaglichkeiten fiir FuR- und Radverkehr:

- Querungsmoglichkeiten fir den Ful3- und Radverkehr bestehen vor allem
an lichtsignalgeregelten Kreuzungen und Einmindungen sowie an Ful3-
gangerfurten. Fulgangeriberwege oder Querungshilfen (z.B. Mittelin-
seln) waren in den untersuchten Bereichen nur vereinzelt vorhanden.

- In einigen Bereichen mit Querungsbedarf (u.a. im Bereich der Bahnhdfe,
an Haltestellen und in Strallen mit Geschéaftsnutzung) fehlen gesicherte
Querungsmaglichkeiten.

In den nachfolgenden Kapiteln sind fiir die einzelnen Untersuchungsrelationen
in den Vertiefungsbereichen die aus der Bestandsaufnahme und -analyse
herausgearbeiteten Defizite zusammengefasst.

5.5.3 Zusammenfassung der festgestellten Defizite in den
Vertiefungsbereichen

Vertiefungsbereich Urberach

Bedingungen fiir die Nahmobilitat entlang der BundesstraRen-Ortsdurchfahrt

(B 486)

Die durchschnittlichen taglichen Verkehrsmengen liegen laut Zahlungen durch
Hessen Mobil auf der Bundesstralte B 486 zwischen 13.000 und 16.000
Fahrzeugen.*® Die Verkehrsbelastung auf der B 486 Ortsdurchfahrt Urberach
fuhrt zu Beeintrachtigungen der Umfeld- und Umweltbedingungen, der Ver-
kehrssicherheit und der Aufenthaltsqualitat.

Defizite im Bereich der Ortsdurchfahrt der B 486 sind:

Engstellen durch Gehwegparken
Entlang der Ortsdurchfahrt wird der Gehweg auf der norddstlichen Straflen-

0 vgl. Hessen Mobil (2015): Manuelle Stralenverkehrszahlungen 2015, Ergebnisse

auf Bundesstrallen
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seite haufig durch Gehwegparken stark verengt. Die verbleibenden nutzba-
ren Gehwegbreiten liegen unter 1,50 m. Dadurch ist die Nutzbarkeit insbe-
sondere fir Menschen mit Gehhilfen oder Kinderwagen aber auch bei der
Begegnung zweier FuRganger deutlich eingeschrankt. Zudem werden Sicht-
beziehungen insbesondere beim Queren der Fahrbahn beeintrachtigt.

Fehlende Radverkehrsanlagen:

Im Bereich der Ortsdurchfahrt wird der Radverkehr im Mischverkehr gefuhrt.
Durch die hohe Verkehrsbelastung und die zulassige Hochstgeschwindigkeit
von 50 km/h ist die aktuelle Situation fur viele Radfahrer unattraktiv und un-
sicher. Die ERA empfiehlt fir StralRen mit vergleichbare Verkehrsbelastung
und Hochstgeschwindigkeit die Einrichtung von Radvc—:‘rkehrsanlagen.41 Kon-
flikte und unsichere Situationen treten auch durch das beidseitige Parken
auf.

Fehlende und unsichere Querungen:

Querungsanlagen oder Querungshilfen fehlen insbesondere am nordwestli-
chen Ortseingang. Querungsbedarf besteht hier zur Erreichbarkeit der Bus-
haltestelle und des Nahversorgers.

Im Bereich der Kreuzung Konrad Adenauer Strale/ Bahnhofstralte (Schul-
weg) sind die Aufstellflachen an der Fuligangerfurt nicht ausreichend di-
mensioniert.

Die FuRgangerampel an der Robert-Bloch-Str. hat eine Wartezeit von 40 -
70 Sek., aullerdem eine sehr kurze Griinphase. Die Nutzung der Ampel ist
fur FuBganger, insbesondere fiir die hier zur Schule gehenden Schiler unat-
traktiv und unsicher.

Verkehrssituation an/ Erreichbarkeit der Schule an den Linden

Die Schule an den Linden (Grundschule) befindet sich in der Topferstrale. Die
Topferstralie ist Einbahnstrae und hat eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf
20 km/h. FuBgénger und Radfahrer werden auf einem einseitigen gemeinsa-
men Geh- und Radweg gefiihrt, der aber baulich getrennt angelegt ist. Aufgrund
der geringen baulichen Breite soll die Ausweisung des Geh- und Radweges
Uberprift werden. Im Zuge dessen kann eine Anderung der Beschilderung
erforderlich werden.*

1 Vgl. Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen FGSV (2002):

Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA), Ausgabe 2010. S 3-10
2 Vgl. StVO Novelle 1997 und Bundesverwaltungsgericht 11/2010
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Defizite sind

® Behinderungen durch Bring- und Holverkehre:
Insbesondere zu Schulbeginn und Schulschluss kommt es zu erhéhtem
Verkehrsautkommen. Konfliktsituationen entstehen durch Bring- und Holver-
kehre mit haltenden bzw. parkenden Fahrzeugen, die die Verkehrssicherheit
und die Sicht- und Wegebeziehungen der Zufullgehenden und mit dem
Fahrrad zur Schule fahrenden Schiiler beeintrachtigen.

® Unsichere und unattraktive Wegebeziehungen auf den Schulwegen:
In den Kreuzungsbereichen Topferstrale/ Darmstadter Stralle- und Topfer-
stral3e/ Taminer Stralde gibt es gesicherte Querungsmadglichkeiten. Parken-
de Fahrzeuge, tiberdimensionierte Einmiindungsbereiche, schmale Gehwe-
ge und schmale Aufstellfldchen an Ubergangen bedingen aber unsichere
und unattraktive Situationen insbesondere im Langsverkehr und bei der
Querung der Hauptverkehrsstralien.

Nahmobilitatsbedingungen auf dem Weg zum Bahnhof sowie zu Einkaufsberei-
chen (Achse Bahnhofstrale/ Ober-Rodener Stralte)

Die Bahnhofstralie ist die direkte Verbindung zwischen Bahnhof und Ortzent-
rum. Die Bahnhofstrale ist zwischen Wagnerstrale und Konrad-Adenauer-
Stralte als Einbahnstrale ausgewiesen. Im weiteren Verlauf verbindet die
Ober-Rodener Stral’e den Bahnhof mit dem Fachmarktzentrum und dem
noérdlichen Bereich Urberachs.

Defizite sind

® Uberdimensionierte Fahrbahn in der Bahnhofstrale:
Die Fahrbahn beansprucht einen Grofiteil der vorhandenen Flache und wird
auch zum Parken genutzt. Die Seitenraume sind dagegen gering dimensio-
niert.
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Engstellen und Barrieren auf Gehwegen in der Bahnhofstral3e:

Ein durchgangiger Gehweg besteht nur auf einer Stral3enseite. Es gibt zahl-
reiche Engstellen und Gehwegabschnitte mit Breiten von weniger als

1,50 m. Bauliche Engstellen (Geb&udeecken/ -kanten) gehen ausschlief3lich
zu Lasten des FuBverkehrs. Parkende Fahrzeuge engen den FulRgangerbe-
reich weiter ein.

Mangelhafte Rad- und FuRverkehrsfilhrung am Bahniibergang/ Zugang bzw.
Zufahrt zum Bahnhof:

Die aktuelle Gestaltung und Organisation des FuRverkehrs am Bahniber-
gang ist unzureichend. Der Gehweg Uber die Bahnstrecke ist eng und in
einem baulich schlechten Zustand.

Im Bereich des Bahnubergangs fehlen Radverkehrsanlagen. Die vorhande-
ne Radverkehrsfihrung endet/ beginnt nérdlich des Bahniibergangs. Sudlich
des Bahniubergangs gibt es keine gesonderte Radverkehrsfiihrung.

Auf beiden Seiten des Bahniibergangs fehlt es zudem sowohl fir den Ful3-
wie auch fiir den Radverkehr an geeigneten Querungsmaoglichkeiten der
Fahrbahn fir eine sichere Erreichbarkeit des Bahnhofs bzw. der Haltestellen
im Bahnhofbereich.

Unzureichende Radverkehrsanlagen in der Ober-Rodener Strale:

Die Ober-Rodener Strale (L 3097) verbindet den Bahnhof mit dem nérdli-
chen Teil Urberachs. Hier befindet sich auch ein Fachmarktzentrum.
Entlang der Stral3e gibt es nur teilweise Schutzstreifen bzw. Radfahrstreifen,
die undeutlich markiert und schwer wahrnehmbar sind.

Fehlende Querungsmoglichkeiten der Ober-Rodener Stralle:

Im Einmindungsbereich ,Am Schwimmbad* fehlt eine sichere Querungs-
moglichkeit der Ober-Rodener StralRe flr den Radverkehr auf der Verbin-
dung nach Ober-Roden. Auch fiir den Fullgangerverkehr besteht hier Que-
rungsbedarf (z.B. zum Badehaus).

Auch eine direkte Querung zwischen Fachmarktzentrum und dem gegen-
Uberliegenden Nahversorger (Aldi) ist nicht vorhanden, ein Umweg Uber die
sudliche Fultgangerfurt an der Zufahrt zum Fachmarktzentrum ist erforder-
lich.

Konflikte an der Kreuzung Ober-Rodener Stral’e/ Rodaustralle:
Problematisch ist auch die Kreuzungssituation an der Rodaustralle insbe-
sondere fur den Radverkehr (siehe auch Mangelkataster und Unfallzahlen
2014-16).%

43 Stadt Rédermark: Unfalldaten Radfahrer 2014-2016



Erschliefung Fachmarktzentrum:

Die aktuelle Verkehrsorganisation am Fachmarktzentrum ist auf den Kfz-
Verkehr fokussiert. Die vorhandenen Gehwege und Markierungen fiir den
Fullverkehr bilden keine durchgehenden Verbindungen zu den Eingédngen
der Fachmarkte.

Fahrradabstellanlagen an den Geschéften sind zwar meist vorhanden, aber
abseits von den Eingangsbereichen und nicht in einer ausreichenden Quali-
tat.

In Karte 8 sind die Defizite im Vertiefungsbereich Urberach raumlich verortet
dargestellt.

Karte 8: Vertiefungsbereich Urberach - Defizitanalyse

- siehe Kartenanhang -

Vertiefungsbereich Ober-Roden

Nahmobilitdtsgerechte Anbindung des "Neubaugebietes" Odenwaldstralle an

das Zentrum/ Schule/ Bahnhof

Das Neubaugebiet befindet sich in direkter Nachbarschaft zum Bahnhof Ober-
Roden. Im Zuge der Erschlieung soll eine direkte fuBlaufige und barrierefreie
Anbindung an den Bahnhof, das Zentrum und die Schule sichergestellt werden.

Defizite sind

Engstellen Odenwaldstralle

An der Kreuzung Odenwaldstrafie/ Eisenbahnstralle sind die Gehwege sehr
schmal. Die Einsehbarkeit ist eingeschrankt, die Aufstellflachen zum Uber-
queren der Fahrbahn sind gering.

Die Gehwege in der Odenwaldstrale haben zumeist eine Breite von knapp
Uber 1,50 m. Durch Hindernisse (bspw. Laternen/ Sicherungskasten) gibt es
vereinzelte Engstellen, die nutzbare Breite ist deutlich reduziert. Im sidli-
chen Abschnitt der StralRe wird eine Gehwebreite von 1,50 m in einigen Ab-
schnitten unterschritten.

Unzureichende Ful3- und Radverkehrsinfrastruktur im Bereich Bahniber-
gang Odenwald-/ Rilkestrafe:

Am Bahnlibergang ist die Flihrung fur den Fufldverkehr nur undeutlich mar-
kiert. Aufgrund der direkten Nachbarschaft zur Trinkbornschule besteht ein
besonderer Bedarf fir eine sichere FuRverkehrsinfrastruktur.

Zudem fehlt es auf beiden Seiten der Bahntrasse an geeigneten Querungs-
moglichkeiten der z.T. iberdimensionierten Fahrbahn.
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Nahmobilitatsbedingungen auf der parallelen Achse Dieburger Strale und
Anbindung Bahnhof

Die Dieburger Stralie ist die zentrale Verbindung in Ober-Roden. Sie verlauft in
Nord-Sud Richtung und verbindet unter anderem den Bahnhof mit dem Orts-
zentrum.

Defizite sind

Gehwegparken:

Die Dieburger Straf3e verfligt mit Gehwegen zwischen 1,50 und 2,50 m
grundsatzlich Uber ausreichende Gehwegbreiten. Durch legales Gehweg-
parken entstehen aber zahlreiche Engstellen. An diesen Stellen ist die Nutz-
barkeit insbesondere fiir Menschen mit Kinderwagen oder Gehhilfen beein-
trachtigt.

Fehlende Zuganglichkeit der Fahrradabstellanlagen am Bahnhof:

Am Ende des neu eingerichteten FuBweges (Radfahrer frei) entlang der
Gleise nordlich des Bahnhofs besteht fur den Radverkehr keine erkennbare
Verbindung zu den Fahrradabstellanalagen auf der Studseite. Radfahrer
mussen absteigen und/ oder den Bahnhof umfahren.

Barrierewirkung der S-Bahn-Trasse:

Die S-Bahn-Trasse von Ober-Roden nach Rodgau ist aufgrund der haufigen
Zugquerungen und der dadurch entstehenden langen Wartezeiten fur Ful3-
ganger und Radfahrer eine Barriere.

Fehlende Querungsmoglichkeit am Bahniibergang Dieburger Strafle:
Am Bahnubergang Dieburger Stralle gibt es aktuell keine Mdglichkeit zur
gesicherten Querung der StralRe durch FuRganger und Radfahrer.

Nahmobilitdtsbedingungen im Bereich der Trinkbornschule

Das Gelande der Trinkbornschule findet sich in direkter Nachbarschaft zum
Ortszentrum und dem Bahnibergang Odenwald-/ RilkestraRe. Die Trinkbrun-
nenstrale vor der Schule ist als verkehrsberuhigter Bereich mit Einbahnstra-
Renregelung und Radfahrstreifen in Gegenrichtung organisiert.

Defizite sind

Behinderungen durch Bring- und Holverkehre:

Insbesondere zu Schulbeginn und Schulschluss kommt es zu erhéhtem
Verkehrsaufkommen. Konfliktsituationen entstehen durch Hol- und Bringver-
kehre mit haltenden bzw. parkenden Fahrzeugen u.a. auf dem Radfahrstrei-
fen in der TrinkbrunnenstralRe.

Sichere Wegefiihrung zur Schule:
Durch die Gestaltung des Ortszentrums als verkehrsberuhigten Bereich,
teilweise mit niveaugleicher StralRenraumgestaltung und “weicher Separati-



on“ gibt es keine klar erkennbaren, sicheren Seitenrdume. Insbesondere im
Bereich Kulturhalle/ Rathaus gibt es StraRenabschnitte ohne oder mit sehr
schmalen Seitenbereichen (< 1,50 m). Durch die Bebauung gibt es in die-
sem Bereich zusatzliche Sichtbehinderungen und Engstellen.

Erreichbarkeit/ Anbindung des Fachmarktzentrums Odenwaldstrale/ Réder-
markring

Die Standorte des Fachmarktzentrums liegen beidseitig am sidlichen Ende der
Odenwaldstralie.

Defizite sind

Fehlende Querungsmaéglichkeit:

Im direkten Querungsbereich zwischen den Fachmarkten besteht keine
Querungshilfe tber die Odenwaldstraf3e. Querungshilfen gibt es ndrdlich
und sudlich an der Odenwaldstral3e, jedoch nicht als direkte Verbindung
zwischen Fachmarkten.

Erschliefung Fachmarktzentrum:

Die aktuelle Verkehrsorganisation fokussiert sich auf den Kfz-Verkehr. Auf
den Parkplatzen und zwischen den einzelnen Fachmarkten fehlt eine durch-
gangige und sichere Fullverkehrsfiihrung. Die Geschéafte verfligen zwar
Uber Fahrradabstellmdglichkeiten, diese sind aber von ungenigender Quali-
tat.

In Karte 9 sind die festgestellten Defizite im Vertiefungsbereich Ober-Roden
raumlich verortet dargestellt.

Karte 9: Vertiefungsbereich Ober-Roden - Defizitanalyse

- siehe Kartenanhang -

Vertiefungsbereich "Grine Mitte"

Stadtteilverbindungsrouten Alter Seeweq, Oberwiesenweg, Heiligtenweg

Grundsatzlich sind die bereits bestehenden Verbindungsrouten positiv zu
bewerten, da sie die Ortsteile an verschiedenen Stellen insbesondere fir den
Radverkehr gut erreichbar machen. Zu deren besseren Wahrnehmung und
Nutzung sollen sie attraktiver gestaltet und vorhandene Mangel beseitigt
werden.

Defizite sind

Engstellen (Briicken/ Unterfiihrungen):
An Briicken und Unterfiihrungen bestehen Engstellen in den sonst ausrei-
chend breiten Verbindungswegen.
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Erganzung/ Verbesserung Aufenthaltsqualitat:

Entlang der Verbindungen bestehen bereits Moglichkeiten zum Aufenthalt.
Diese sind aber z.T. nur noch eingeschrankt nutzbar und Uberwiegend nicht
attraktiv und ansprechend gestaltet.

Beleuchtung:

Der Heiligtenweg und die Route Uber Alter Seeweg sind unbeleuchtet. Auf-
grund ihrer Nahe zur weiterflihrenden Oswald-von-Nell-Breuning-Schule,
kann davon ausgegangen werden, dass die Route Uber Alter Seeweg ganz-
jahrig von Schiulern genutzt wird (Schilerradroute), so dass eine Beleuch-
tung erforderlich ware.

Wegweisung:
Die Wegweisung entlang der Routen ist luckenhaft, die Verbindungen nur
bedingt wahrnehmbar.

In Karte 10 sind die festgestellten Defizite aber auch Potentiale im Vertiefungs-
bereich Griine Mitte raumlich verortet dargestellt.

Karte 10: Vertiefungsbereich Griine Mitte - Defizit- und Potentialanalyse

- siehe Kartenanhang -
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Auf Basis der Bestandsanalysen und -bewertungen kristallisieren sich folgende Stadt Rodermark
wichtige Starken und Schwéachen in Rédermark bezlglich der Nahmobilitatsbe-
dingungen heraus. Diese Starken und Schwachen lassen sich zu den Themen
Rahmenbedingungen, Radverkehr, FuRverkehr/ Schulwege, Nahmobilitat und
OPNV sowie Aufenthaltsqualitat und Verkehrssicherheit zusammenfassen.

September 2017

5.6.1 Starken

Rahmenbedingungen

Die Stadt Rédermark weist eine kompakte Siedlungsstruktur mit kurzen
Wegen insbesondere in den zwei groRen Stadtteilen auf. Wichtige Ziele
kdnnen haufig nahmobil erreicht werden.

Mit den Bahnhéfen in Ober-Roden und Urberach und deren zentralen Lagen
sind die Voraussetzungen zur Verkniipfung von Nahmobilitat und OPNV
glnstig.

Radverkehr

Fir den Radverkehr besteht mit dem kreisweiten Radwegenetz und dessen
Beschilderung eine ausbaufahige Grundlage zur Weiterentwicklung.

Zwischen den Stadtteilen Ober-Roden und Urberach bestehen mehrere gute
Verbindungen fiir den Radverkehr.

Die Verbesserung der Fahrradabstellanlagen im &ffentlichen Raum ist
bereits geplant bzw. wird 2017 noch umgesetzt.

Zur Erhéhung der Radverkehrsnutzung werden Aktionen durchgefiihrt und
Beteiligungen angeboten (STADTRADELN, Runder Tisch).

FuBgangerverkehr/ Schulwege

Fir die Grundschulen in Rédermark sind Schulwegeplane vorhanden, die
empfohlenen Schulwege sind im Stralenraum mit wiederkehrenden Symbo-
len (,kleiner Rédermarker®) markiert.

Im direkten Schulumfeld bestehen Ansatze zur Verkehrsberuhigung.
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Nahmobilitit und OPNV

Die Bahnhoéfe und Bushaltestellen sind tGberwiegend barrierefrei ausgestal-
tet.

B+R-Anlagen an den Bahnhdfen und (zukulnftig) auch an ausgewahlten
Haltestellen unterstitzen die kombinierte Nutzung der Verkehrsmittel.

Aufenthaltsqualitat/ Verkehrssicherheit

In einigen zentralen Ortsdurchfahrten in Ober-Roden und Urberach (Diebur-
ger StralRe, BahnhofstralRe) ist die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf
30 km/h reduziert.

5.6.2 Schwachen

Rahmenbedingungen

Es fehlen Daten und Informationen zu den kleinraumigen Mobilitatsbedarfen
sowie der Radverkehrsnachfrage in den einzelnen Stadtteilen Rédermarks.

Nicht in allen Stadtteilen bestehen wohnortnahe Nahversorgungsmaoglichkei-
ten.

In rdumlichen Planungen werden die Belange des Ful3-und Radverkehrs
nicht immer ausreichend gut berucksichtigt.

Radverkehr

An den Ortsdurchfahrten und verkehrsbelasteten Straf3en fehlen
Radverkehrsanlagen oder sind nicht durchgangig verfligbar.

Die vorhandenen Radverkehrsanlagen sind uneinheitlich gestaltet und z.T.
schlecht wahrnehmbar.

Radverkehrsverbindungen in die Nachbarkommunen fehlen zum Teil.

Der Radverkehrsplan aus 2004 ist nicht mehr aktuell, eine Aktualisierung ist
erforderlich.



FuBgangerverkehr/ Schulwege

Die Verkehrssituation im Schulumfeld ist zu Schulanfangs- und -endzeiten
durch Bring- und Holverkehr gepragt, der die Verkehrssicherheit und die
Bedingungen fur FuBganger und Radfahrer beeintrachtigt.

Die Gehwege weisen an vielen StralRen nur absolutes Mindestmal? auf; an
baulichen Engstellen wird das Mindestmal} unterschritten.

Durch Gehwegparken werden in den zentralen Bereichen der Ortsdurchfahr-
ten die fur FulRganger verfugbaren Flachen stark eingeschrankt.

Nicht in allen Bereichen mit Querungsbedarf (auch auf Schulwegen) beste-
hen sichere Querungsmaglichkeiten.

Nahmobilitit und OPNV

An den Bahnhoéfen und Haltestellen fehlen zu deren sicheren und attraktiven
Erreichbarkeit zum Teil Querungsanlagen fur den Ful®- und Radverkehr.

Aufenthaltsqualitat/ Verkehrssicherheit

Auf den Ortsdurchfahrten der Bundes- und Landesstralle treten hohe
Verkehrsbelastungen auf, die sich negativ auf die Aufenthaltsqualitaten und
sicheren Bedingungen fir den Ful3- und Radverkehr auswirken.
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6 Nahmobilitatskonzept

6.1 Handlungsansatze

Die im vorangegangenen Kapitel dargestellten Starken und Schwachen der
Verkehrsorganisation und Verkehrsinfrastruktur fir die Nahmobilitat in
Rédermark sind ein wesentlicher Handlungsansatz zur Verbesserung der
Nahmobilitdtsbedingungen im infrastrukturellen Bereich.

Darilber hinaus sind weitere Aspekte zur Férderung der Nahmobilitat in Réder-
mark von Bedeutung:

Eine siedlungsstrukturelle Entwicklung mit Nahraumorientierung fordert
verkehrssparsame Strukturen und kurze Wege, die nahmobil zu bewaltigen
sind - hier kann eine Standortplanung mit gut erschlossenen Freizeit- und
Einzelhandelsstandorten im fuRlaufigen Nahbereich des Wohnortes Potenti-
ale schaffen.

Grundlage fiir zielgerichtete MalRnahmen sind Kenntnisse iiber die heuti-
gen ,,Nahmobilen“ und Uber potentielle Nutzergruppen, z.B. das Nahmobili-
tatspotential bei kurzen Wegen und/ oder bei verschiedenen Wegezwecken.

Der Bedeutung der kombinierten Wege (Nahmobilitit und OPNV) durch
die starke AuRen-Orientierung der Arbeitswege soll durch gezielte MaRnah-
men zur Verknipfung Rechnung getragen werden.

Zur Férderung der Nahmobilitat sind grundsatzlich durchgehende Netze
erforderlich, die fiir den FuR- und Radverkehr Verbindungsfunktionen,
ErschlieBungsfunktionen und Aufenthaltsfunktionen bericksichtigen.

Fir Anstof3e zur Veranderung des Verkehrsverhaltens missen infrastruktu-
relle oder AngebotsmaflRnahmen mit kommunikativen MaBnahmen ver-
bunden werden; hier ist ein zielgruppenspezifisches Vorgehen wichtig.

Aufbauend auf den Handlungsansatzen werden im nachfolgenden Kapitel
gesamtstadtische Mallnahmen in den strategischen, konzeptionellen und
kommunikativen Handlungsfeldern beschrieben. Die anschliefenden Mal3nah-
menvorschlage fur die Vertiefungsbereiche befassen sich Uberwiegend mit der
Verkehrsinfrastruktur sowie der Verkehrsorganisation.
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Zur Forderung der Nahmobilitat in Rédermark werden folgende gesamtstadti- Stadt Rodermark
sche MalRhahmen empfohlen: September 2017
Ermittlung des heutigen Verkehrsverhaltens und der Verkehrsnachfrage,

z.B. in Form einer Haushaltsbefragung zum Mobilitadtsverhalten

Fortschreibung des Radverkehrsplans 2004

Mobilitatskonzept Schulen und

Kommunikationsmalinahmen

Haushaltsbefragung zum Mobilitdtsverhalten

Mit Haushaltsbefragungen zum Verkehrsverhalten kdnnen Aussagen zur
heutigen Mobilitdt und zur Nutzung der einzelnen Verkehrsmittel gewonnen
werden, auf deren Basis Potentiale zu Anderungen im Modal-Split abgeleitet
werden kdnnen.

Abbildung 20: Ergebnis einer Mobilitdtsbefragung (Beispiel Stadt Obertshausen)
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Empfohlen wird die Durchfihrung einer Haushaltsbefragung zum Mobilitatsver-
halten in Rédermark, um die heutige Verkehrsnachfrage und die Unterschiede
zwischen den einzelnen Stadtteilen detailliert beschreiben und quantifizieren zu
kodnnen. Dies kann als Grundlage fiir die Definition von Mobilitatszielen in
Rédermark, die Herausarbeitung moglicher Potentialen und Zielgruppen und
die Entwicklung geeigneter und zielgerichteter Malnahmen zur weiteren
Foérderung der Nahmobilitat dienen.
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Fortschreibung des Radverkehrsplans 2004

Infrastrukturelle MaRnahmen zur Verbesserung der Bedingungen fiir den
Radverkehr sollen in ein Gesamtkonzept zur Radverkehrsférderung eingebun-
den sein.

Fir die Stadt Rédermark liegt ein Radwegeplan aus dem Jahr 2004 vor. Dieser
soll fortgeschrieben und als Radverkehrskonzept weiterentwickelt werden.

Empfohlen werden folgende Bausteine fiir ein Radverkehrskonzept:

Entwicklung eines Radwegenetzes unter Berlcksichtigung wichtiger Quellen
und Ziele innerhalb Rédermarks und zu den Nachbargemeinden insbeson-
dere nach Messel/ Darmstadt, Dieburg und Dietzenbach

Bestandsaufnahme und Defizitanalyse der Radverkehrsinfrastruktur

Definition von Netzelementen und deren Anforderungen (z.B. Schulrouten,
Direktverbindungen, Freizeitrouten etc.)

Entwicklung eines Malinahmenkonzeptes zur Verbesserung der Radver-
kehrsfuhrung und der Radverkehrsinfrastruktur (Radverkehrsanlagen, Weg-
weisung etc.)

Mobilitatskonzept Schulen

Zur Verbesserung der Verkehrs- und Mobilitatsbedingungen im Schulumfeld
soll ein Mobilitatskonzept Schulen fir die Schulstandorte in der Stadt Réder-
mark erstellt werden. MaRnahmen und Bausteine hierflir kbnnen sich am
Handbuch ,Schulisches Mobilitatsmanagement” der IVM Rhein-Main orientie-

ren.44

Die Erarbeitung eines solchen Konzeptes erfordert eine breite Zusammenarbeit
verschiedenster Akteure. Neben den betroffenen Schilern, Eltern und Lehrern
sollen die verantwortlichen Verwaltungen (Schule/ Verkehr), die Ordnungsorga-
ne (Polizei/ Verkehrswacht/ Ordnungsamt) und weitere Betroffene (Verkehrsun-
ternehmen/ Verbande/ etc.) in den Prozess eingebunden sein.

Schulisches Mobilitatsmanagement besteht grundsatzlich aus drei zentralen
Handlungsfeldern:

Infrastruktur und Verkehrsregelung

" vgl. IVM GmbH. (2013) Schulisches Mobilitatsmanagement — Sichere und nachhal-
tige Mobilitat fur Kinder und Jugendliche



Verkehrserziehung und Mobilitatsbildung

Organisation und Information*®

Mit dem Mobilitdtskonzept Schulen soll insbesondere das Themenfeld Infra-
struktur und Verkehrsregelung mit dem Ziel einer méglichst einheitlichen
Regelung fir Rédermark bearbeitet werden.

Die Umsetzung der verkehrsorganisatorischen und infrastrukturellen Manah-
men soll mit weiteren MalRnahmen des schulischen Mobilitatsmanagements
verbunden werden.

KommunikationsmaBnahmen

Die Forderung der Nahmobilitdt durch Verbesserung der Bedingungen fiir den

Ful3- und Radverkehr soll durch KommunikationsmaRnahmen begleitet werden.

Hierbei kann auf die Aktivitaten im Rahmen des Klimaschutzes aufgebaut
werden. Empfohlen werden u.a. folgende MalRnahmen:

Veroéffentlichung der Ergebnisse des Nahmobilitdts-Checks auf der Internet-
seite der Stadt R6dermark und Durchfiihrung einer 6ffentlichen Veranstal-
tung zur Vorstellung des Nahmobilitdtsplans und der prioritar geplanten
MalRnahmen

Begleitung der weiteren Schritte zur Nahmobilitatsférderung durch den
Runden Tisch Radverkehr

Begleitende Burgerbeteiligung bei der Konkretisierung der prioritdren
MaRnahmen (z.B. Blirgerwerkstatten, Spaziergange an Schwerpunkten,
Aktionen mit besonderen Zielgruppen, z.B. Kindern und Jugendlichen oder
Senioren)

Einfiihrung von (thematischen) Nahmobilitatstagen in Rodermark mit
Einbindung wichtiger Akteure (z.B. ,nahmobil Einkaufen® mit Aktionen am
Fachmarktzentrum, ,ohne Auto zur Schule® mit Aktionen an den Schul-
standorten etc.)

Bewerbung umgesetzter Maflnahmen zur Erhéhung der Wahrnehmung, der
Akzeptanz und der Nutzung (Flyer, Internet)

5 vgl. IVM GmbH. (2013) Schulisches Mobilitatsmanagement — Sichere und nachhal-

tige Mobilitat fur Kinder und Jugendliche. S. 43 ff.
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6.3 MaBRnahmenvorschlage in den Vertiefungsbereichen

Die MaRnahmenvorschlage in den Vertiefungsbereichen umfassen Handlungs-
felder der Verkehrsorganisation sowie der Infrastruktur.

Verkehrsorganisatorische Malinahmen sind
Geschwindigkeitsreduzierungen (Tempo 30, verkehrsberuhigter Bereich)

Parkregelungen (Aufhebung Gehwegparken, Einrichtung ,Elternhaltestelle)

Infrastrukturelle MalRnahmen sind

Anlage von Gehwegbereichen/ Verbreiterung von Gehwegen/ Entscharfung
von Engstellen

Anlage/ Erganzung/ Verbesserung von Radverkehrsanlagen
Einrichtung/ Verbesserung von Querungsmaglichkeiten
Einrichtung/ Verbesserung von Fahrradabstellanlagen
Einrichtung Beleuchtung

Verbesserung/ Ergdnzung Wegweisung

Verbesserung der Aufenthaltsqualitat (Infrastruktur)

6.3.1 Vertiefungsbereich Urberach

Verbesserung der Bedingungen fiir Nahmobilitidt entlang der Bun-
desstraBen-Ortsdurchfahrt (B 486)

Zur Erhéhung der Nutzbarkeit der BundesstraRen-Ortsdurchfahrt (B 486) fir die
nichtmotorisierten Verkehrsteilnehmer und zur Steigerung der Aufenthaltsquali-
tat sollen die Ful- und Radverkehrsbedingungen verbessert werden. Zentrale
MalRnahmen sind:

Aufhebung Gehwegparken

Zur Verbesserung der Bedingungen fiir den FuRverkehr im Langsverkehr
soll das Gehwegparken aufgehoben werden. Mit der dadurch verfiigbaren
Gehwegbreite von 1,80 - 2,00 m wird die Nutzbarkeit des Seitenraumes fiir
die Fuldganger deutlich verbessert.

Einrichtung Radverkehrsanlage
Zur Verbesserung der Radverkehrsbedingungen soll die Fihrung des Rad-
verkehrs auf der Fahrbahn mit Schutzstreifen gepriift werden. Die Einrich-



tung ist im bestehenden Strallenquerschnitt bei Neuordnung des Parkens
maglich®®.

Einrichtung Querungsanlage Ortseingang

Am 6stlichen Ortseingang soll im Bereich des Nahversorgers bzw. der Bus-
haltestelle eine Querungsanlage eingerichtet werden. Eine Mittelinsel als
Querungshilfe kann in Kombination mit einer Verschwenkung der Fahrbahn
auch einen Beitrag zur wirksamen Dampfung der gefahrenen Geschwindig-
keiten leisten.

Verbesserung der Querungsbedingungen an den FuBgéangerfurten

Der Kreuzungsbereich Bahnhofstralte/ Konrad-Adenauer-Str. (B 486) ist ein
zentraler Knotenpunkt fur den flieRenden Verkehr und far den Ful®- und
Radverkehr. Zur Verbesserung der Bedingungen fur den FuRverkehr soll
eine Moglichkeit zum ,Diagonalqueren® gepruft werden.

An der Querung Robert-Bloch-Stral3e gibt es aktuell eine sehr lange Warte-
zeit von 40 - 70 Sekunden. An dieser Stelle soll eine Verbesserung durch
eine Verklirzung der Wartezeit fur FulRganger gepruft werden.

Einrichtung von Kreisverkehren

Fur die Kreuzungsbereiche Traminer Strale (Ortsdurchfahrt B486)/
Pestalozzistralle und Konrad-Adenauer-Stral’e (Ortsdurchfahrt B486)/ Ro-
daustralie wird im 2. Workshop die Prufung der Einrichtung von Mini-
Kreisverkehren angeregt.

Anpassung Geschwindigkeit: Tempo 30

Als weitere MaRnahme zur Verbesserung der Nahmobilitatsbedingungen,
insbesondere der Verkehrssicherheit, soll die Reduzierung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit auf Tempo 30 geprift werden. Dartiber hinaus tragt
eine niedrige Geschwindigkeit zur Verbesserung der Umfeld- und Umwelt-
bedingungen, der Verkehrssicherheit und der Aufenthaltsqualitat bei.

Die Forderung der Nahmobilitat erfordert grundsatzlich eine adaquate Dimensi-
onierung der Verkehrsflachen fur den FulR- und Radverkehr. Eine ausreichende
Dimensionierung des Seitenraumes fordert zudem die Attraktivitat der angren-
zenden Geschéfte und Nutzungen. Aus diesem Grund soll eine umfassende
Umgestaltung der Ortsdurchfahrt/ B 486 Urberach geprft werden, die die
vorher genannten EinzelmalRnahmen integriert. Hierbei kann auf vorliegende
Entwirfe aus dem Antrag Forderprogramm Stadtumbau West aufgebaut
werden. Eine vorgezogene Umsetzung von Mini-Kreisverkehren an den Knoten
B 486/ Rodaustralte und B 486/ Pestalozzistral’e Pilotvorhaben als Verkehrs-
versuch soll angestrebt werden.

6 siehe auch Stadt Rodermark: Antrag Férderprogramm Stadtumbau West. Entwurf

zur Umgestaltung der Ortsdurchfahrt Urberach
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©® Abbildung 21: Beispielhafte Umgestaltung: Ortsdurchfahrt in Rudersberg, Baden-
Wirttemberg (Foto: LK Argus)

Verbesserung der Verkehrssituation/ Erreichbarkeit der Schule an
den Linden

Zur Verbesserung der Verkehrs- und Mobilitatsbedingungen im Umfeld der
Grundschule Schule an den Linden wird die Erarbeitung eines integrierten
~Schulischen Mobilitatskonzeptes® fir die Schulstandorte in der Gemeinde
Roédermark empfohlen (siehe auch gesamtstadtische Malinahmenansatze).

Neben gesamtstadtischen Ansatzen sind folgende zentrale Malinahmen im
Umfeld der Schule an den Linden notwendig:

® Verkehrsberuhigung in der TopferstraBe
Im Umfeld der Schule ,,An der Linden® soll in der Topferstralde die Einrich-
tung eines verkehrsberuhigten Bereichs und/ oder andere MaRnahmen zur
weiteren Verkehrsberuhigung geprift werden. Vorrang im Strallenraum sol-
len die nicht motorisierten Verkehrsteilnehmer erhalten.

©® Beseitigung von Engstellen/ Barrieren
In den an die TopferstralRe angrenzenden Stralen sollen mogliche Barrie-
ren, Engstellen und Hindernisse fir den FuRverkehr beseitigt werden. Ne-
ben der Bereitstellung einer ausreichenden Gehwegbreite von mindestens
1,50 m und idealerweise 2,50 m (Darmstadter Str.) sollen Sichtbehinderun-
gen durch parkende Autos vermieden werden (Traminer Str.). Zudem soll an
Querungsanlagen eine ausreichende Aufstellflache vorhanden sein (Ampel
Friedhofstr.), iberdimensionierte Verkehrsflachen sollen zugunsten des
Fullgangerverkehrs zurlickgenommen werden.



Neuordnung Bring- und Holverkehr: ,,Elternhaltestellen*

Im direkten Eingangsbereich der Schule sollen die vorhanden Parkplatze
beseitigt werden, um die Orientierung und Sicherheit der zu Full oder mit
dem Fahrrad zur Schule kommenden Schiler zu verbessern.

Geeignete Bereiche zur Einrichtung von ,Elternhaltestellen” sollen z.B. in der
Darmstadter und Traminer Strale ausgewiesen werden.

Verbesserung der Nahmobilitatsbedingungen auf dem Weg zum

Bahnhof sowie zu den Einkaufsbereichen (Achse Bahnhofstrale/
Ober-Rodener Stralle)

Zur Verbesserung der Nahmobilitdtsbedingungen auf den Achse Bahnhofstra-
Re/ Ober-Rodener Stralle (Verbindung zum Bahnhof und zu Einkaufsbereichen)
werden verschiedene MaRnahmen vorgeschlagen:

Beseitigung Engstellen/ Schaffung durchgangiger Gehwege in der
BahnhofstraRe

Zur Herstellung einer durchgangig nutzbaren Fuligangerverbindung auf bei-
den Seiten der Bahnhofstralde soll der Gehweg an baulichen Engstellen auf-
geweitet werden.*’

Einrichtung Querungsanlage im Bahnhofsbereich

Zur Verbesserung der Querungsbedingungen fiir den FuR- und Radverkehr
und der Erreichbarkeit des Bahnhofes/ der Haltestellen im Bahnhofsumfeld
sollen auf beiden Seiten des Bahniibergangs geeignete Querungs- und
Linksabbiegemdglichkeiten auf der Bahnhofstrale/ Ober-Rodener Stralle
(L3097) eingerichtet werden.

Einrichtung/ Fortfiihrung Radverkehrsanlage Ober-Rodener StralRe

Zu Verbesserung der Bedingungen fiir den Radverkehr soll die bestehende
Radverkehrsinfrastruktur in der Ober-Rodener Strale weiter ausgebaut
werden. Mit bis zu 14.800 Fahrzeugen ist die Ober-Rodener Stralle laut
Zahlungen durch Hessen Mobil stark belastet.*® Zur Verbesserung der Si-
cherheit sollen zwischen dem Bahnhof und der Rodaustral3e beidseitig
durchgehende Radverkehrsanlagen mit deutlichen Markierungen geschaffen
werden. Besonderes Augenmerk soll auf einer sicheren und konfliktfreien
Fuhrung in Einmidungsbereichen liegen. Auch die Wechsel der Fiihrungs-
formen sollen sicher und konfliktfrei gestaltet sein.

47
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Diese Mafinahme wird von der Stadt R6dermark bereits geplant; punktuelle Gehwe-
gerweiterungen an baulichen Engstellen sollen bis Mitte 2018 umgesetzt werden

Vgl. Hessen Mobil (2015). Manuelle StralRenverkehrszahlung 2015),-Ergebnisse auf
Landesstraflen.
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Verbesserung Erreichbarkeit Fachmarktzentrum fir FuBgénger und
Radfahrer

Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit auf dem Vorbereich/ Parkplatz des
Fachmarktzentrums soll eine klare FuRverkehrsfiihrung geschaffen werden.
Die bestehenden Fahrrad-Abstellméglichkeiten vor den Geschaften sind
aufgrund ihrer Positionierung und/ oder ihrer Ausgestaltung haufig nur ein-
geschrankt nutzbar. Die bestehenden Abstellmdglichkeiten sollen durch ein-
heitliche und sichere Abstellanlagen in unmittelbarer Nahe zu den Eingan-
gen der Geschéafte ersetzt werden.

Darlber hinaus soll die bestehende Ampelanlage auf der Ober-Rodener
Strale um eine FuRgangerfurt erganzt werden, um einen direkten Uberweg
aus nordlicher Richtung zu schaffen.

Einrichtung Querungshilfe Ober-Rodener StraBe/ Am Schwimmbad

Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit auf der Radverkehrsverbindung
Uber die Stralke Am Schwimmbad sowie fur den FuRgangerquerungsverkehr
soll auf Héhe der Stralle Am Schwimmbad eine Mittelinsel auf der Ober-
Rodener Stral3e eingerichtet werden.

Verbesserung Querungsmoglichkeiten Ober-Rodener StraBe/ Ro-
daustraBe

Die Kreuzung Ober-Rodener Stra3e/ Rodaustral3e ist ein zentraler Knoten-
punkt fur Kfz-Verkehr und Ful3- und Radverkehr.

Fur den FulRverkehr gibt es aktuell sehr lange Wartezeiten an den Ampelan-
lagen (45 - 50 Sek.) Hier soll eine Anpassung der Ampelschaltung zur Ver-
klrzung der Wartezeiten gepruft werden.

Die Fuhrung des Radverkehrs soll im Zuge einer Verbesserung der Radver-
kehrsfihrung auf der Ober-Rodener Stralle auch im Kreuzungsbereich neu
organisiert werden.

Verbesserung der Radverkehrsbedingungen entlang der RodaustraRe
Als erganzende MalRnahme aus dem 2. Workshop wird die Verbesserung
der Radverkehrsfiihrung entlang der RodaustralRe angeregt.

In Karte 11 sind die Mallnahmenempfehlungen im Vertiefungsbereich Urberach
raumlich verortet dargestellt.

Karte 11: Vertiefungsbereich Urberach - MaRnahmen

- siehe Kartenanhang -



6.3.2 Vertiefungsbereich Ober-Roden

Schaffung einer nahmobilitidtsgerechten Anbindung des "Neubau-
gebietes" OdenwaldstraBe an das Zentrum/ Schule/ Bahnhof

Die Odenwaldstralde ist die zentrale Nord-Sud Verbindung auf der Westseite
der Bahntrasse. Im Zuge des Neubauvorhabens im Bahnhofsbereich sollen die
Fuf3- und Radverkehrsbedingungen verbessert werden. Zentrale Mallnahmen
sind:

Direkter Zugang zum Bahnhof Ober-Roden

Im Zuge der Realisierung des Neubauvorhabens an der Odenwaldstralte am
Bahnhof Ober-Roden soll ein direkter und barrierefreier Zugang zum Bahn-
hof von der Odenwaldstrafte aus umgesetzt werden.

OdenwaldstraBe: Umgestaltung des Kreuzungsbereiches Eisenbahn-
straBe

Zur Verbesserung der Situation fur FuBganger soll eine Umgestaltung des
Kreuzungsbereiches erfolgen. Mit vorgezogenen Seitenrdumen sollen die
Querungsmadglichkeiten verbessert werden. Durch die Umgestaltung soll
auch die Reduzierung der Kfz-Verkehrsgeschwindigkeit unterstiitzt werden.

Anpassung Geschwindigkeit: Ausweitung Tempo 30

Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit soll die erlaubte Hochstgeschwin-
digkeit auf Tempo 30 reduziert werden. Dies kann Uber die Ausweitung der
bestehenden Tempo 30-Zone in Richtung Stiden bis zum Ende des bewohn-
ten Bereiches in Hohe der Aidseestralle oder durch eine streckenbezogene
Geschwindigkeitsreduzierung auf diesem Abschnitt erfolgen.

Umgestaltung Bahniibergang Odenwald-/ RilkestraBe
Zur Erhéhung der Verkehrssicherheit im Umfeld der Trinkbornschule sollen
im Bereich der RilkestralRe Querungshilfen fir den FuRverkehr und Anlagen
fur den linksabbiegenden Radverkehr geschaffen werden.

Verbesserung der Nahmobilitatsbedingungen im Bereich der
Trinkbornschule

Zur Verbesserung der Verkehrs- und Mobilitdtsbedingungen im Schulumfeld
wird die Erarbeitung eines integrierten ,Schulischen Mobilitadtskonzeptes® fir die
Schulstandorte in der Gemeinde Rdédermark empfohlen (siehe auch gesamt-
stadtische MaRnahmenansatze).

Neben gesamtstadtischen Ansatzen sind zentrale Malinahmen im Umfeld der
Trinkbornschule (Grundschule):
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Neuordnung Bring- und Holverkehr: , Elternhaltestellen*
Um besonders zu den Schulanfangs- und -schlusszeiten Verkehrsprobleme
zu vermeiden, sollen MaRnahmen zur Neuordnung des Hol- und Bringver-
kehrs ergriffen werden. Mit der Einrichtung von ,Elternhaltestellen® aul3er-
halb der TrinkbrunnenstralRe (Bereich Schulhof) soll dieser Bereich weiter
verkehrsberuhigt werden und das Parken auf dem Radfahrstreifen unter-
bunden werden.

Verbreiterung und Ergdnzung von Gehwegen

Im Bereich Rathaus und Kulturhalle gibt es an einigen Stellen nur sehr
schmale Fullwege. Aufgrund der direkten Nachbarschaft zur Grundschule
sollen die Seitenbereiche in Richtung Fahrbahn verbreitert und gesichert
werden. Dies betrifft insbesondere Engstellen an Hauskanten/ -ecken.

Verkehrsorganisation Fachmarktzentrum OdenwaldstralRe

Die bisher insbesondere auf den Kfz-Verkehr fokussierte ErschlieRung der
Standorte des Fachmarktzentrums soll fiir den Ful3- und Radverkehr attraktiver
werden. Zentrale MalRnahmen sind:

Verbesserung FuBBverkehrsfiihrung

Zur Erhéhung der Verkehrssicherheit soll die FuBverkehrsfiihrung verbes-
sert werden. Durch die Markierung und Ausweisung von Gehwegen auf dem
Parkplatz kann sowohl die Verbindung zwischen Umgebung und Geschaf-
ten, als auch die Verbindung zwischen Auto und Geschaft sicherer und bes-
ser gestaltet werden.

Verbesserung Querung der OdenwaldstraBBe

Aktuell gibt es keine gesonderte Querungshilfe zwischen den einzelnen Ge-
schaften. Zur Verbesserung der direkten Querungsmaglichkeit zwischen den
Geschaften soll die Einrichtung einer Mittelinsel oder die Schaffung von vor-

gezogenen Seitenraumen gepruft werden.

Verbesserung der Nahmobilitatsbedingungen auf der Achse
Dieburger StraRe und Anbindung Bahnhof

Die Dieburger Strale ist die zentrale Achse in Ober-Roden. Sie verlauft in
Nord-Sud Richtung und verbindet unter anderem den Bahnhof mit dem Orts-
zentrum.

Anpassung Geschwindigkeit: Ausweitung Tempo 30
Zur Verbesserung der Nahmobilitdtsbedingungen, insbesondere der Ver-



LKgpArgus

Berlin - Hamburg - Kassal

kehrssicherheit, soll die zulassige Héchstgeschwindigkeit von Tempo 30 auf
der Dieburger Straf3e von der TaunusstralRe/ Zufahrt Bahnhof nach Siiden Nahmobilitatsplan
entlang des bewohnten Bereichs bis zur Forststrale ausgeweitet werden.*® Stadt Rédermark
Eine reduzierte Geschwindigkeit tragt auch zur Verbesserung der Umfeld-

September 2017
und Umweltbedingungen und der Aufenthaltsqualitat bei.

Aufhebung Gehwegparken

Zur Verbesserung der Bedingungen fur den Fulverkehr im Langsverkehr
soll das Gehwegparken aufgehoben werden. Mit der dadurch erreichbaren
Gehwegbreite von 1,70 - 2,10 m wird die Nutzbarkeit des Seitenraumes fur
die Fuldganger deutlich verbessert.

Querungsmaoglichkeit am Bahniibergang Dieburger Stralle

Zur Verbesserung der Querungsbedingungen fur den Fuf3- und Radverkehr
soll auf der Sudseite des Bahnibergangs an der Dieburger Stral3e eine
Querungshilfe fir den FuR- und Radverkehr eingerichtet werden.

Einrichtung einer Querungsmaoglichkeit der Bahntrasse zwischen
GartenstrafRe und ,,Am Rosengarten”

Um die vorhandenen Barrierewirkung der Bahntrasse zu verringern (lange
Wartezeiten durch haufige Zugquerungen) und die Querungsméglichkeiten
fur FuRganger und Radfahrer zu verbessern soll mit einer Unterfihrung der
Bahntrasse zwischen Gartenstralle und Am Rosengarten eine zusatzliche
konfliktfreie Querungsmaglichkeit der Bahntrasse geschaffen werden.

Einrichtung Fahrradabstellanlagen

Auf der Nordseite des Bahnhofs sollen Fahrradabstellanlagen eingerichtet
werden. Durch den neu eingerichteten Ful3- und Radweg besteht hier ein
zusatzlicher Bedarf.

In Karte 12 sind die Maflnahmenempfehlungen im Vertiefungsbereich Ober-
Roden raumlich verortet dargestellt.

Karte 12: Vertiefungsbereich Ober-Roden - Mallnahmen

- siehe Kartenanhang -

9" Diese MaBnahme wird von Seiten der Stadt Rédermark bereits verfolgt.
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6.3.3 Vertiefungsbereich "Griine Mitte"

Attraktivierung und Verbesserung der Wahrnehmbarkeit der Stadt-
teilverbindungsrouten Alter Seeweg, Oberwiesenweg, Heiligtenweg

Durch die ,Griine Mitte* verlaufen drei Stadtteilverbindungsrouten fiir den
Radverkehr. Ziel ist die Schaffung von sicheren und attraktiven Radverbindun-
gen zwischen den beiden Ortsteilen durch Aufwertung dieser vorhandenen
Routen.

Beseitigung von Engstellen/ Sichtbehinderungen/ unbefestigten
Abschnitten

An Engstellen, Bricken und Unterfihrungen soll die Verbreiterung der Wege
gepruft werden. Engstellen durch Vegetation, unbefestigte Abschnitte oder
Schlagldcher sollen mit einfachen Mitteln (Unterhaltung durch stadtischen
Bauhof) beseitigt werden.

Beseitigung von Gefahrenstellen:

Die Sicherung des Bahniibergangs Erlenwald als wichtige Querungsstelle
der Bahn auf der Route Heiligtenweg wird im 2. Workshop als Malinahme
angeregt.

Route Alter Seeweg: Aufwertung der Unterfiihrung und durchgangige
Beleuchtung

Die Verbindungsroute Alter Seeweg ist unbeleuchtet. Aufgrund ihrer Bedeu-
tung fur die Schilerradroute zur weiterfihrenden Oswald-von-Nell-Breuning-
Schule soll eine durchgangige Beleuchtung eingerichtet werden. Dies ver-
bessert die Nutzbarkeit fir Schiler und Arbeitnehmer in den Morgen- und
Abendstunden. AuRerdem soll die Unterfiihrung unter der B 459 durch eine
Umgestaltung/ Beleuchtung aufgewertet werden.

Ergdnzung von zusatzlichen bzw. attraktiven Aufenthaltsmoglichkeiten
Zur Steigerung der Attraktivitat der Verbindungsrouten sollen begleitende
Aufenthalts- und Serviceangebote geschaffen und ausgebaut werden.
Insbesondere an Kreuzungsbereichen mit weiteren Verbindungswegen sol-
len Sitz- und Aufenthaltsgelegenheiten geschaffen werden. Darliber hinaus
soll die Einrichtung von zusétzlichen Serviceangeboten gepruft werden
(Wasserspender/ Luftpumpe/ Automat mit Flickzeug).

Wegweisung

Die Stadtteilverbindungsrouten sollen als lokale Radverkehrsverbindungen
durchgangig mit Wegweisern ausgestattet werden, um die Wahrnehmbarkeit
fur die Bevolkerung zu erhdhen.



Um die Akzeptanz und die Nutzung der Verbindungsrouten weiter zu steigern,
sollen begleitende MaRnahmen wie ein Rdumungsdienst im Winter fur die
ganzjahrige Nutzbarkeit eingerichtet werden.

Daruiber hinaus soll das Angebot der Verbindungsrouten an alle Blirger kom-
muniziert werden (z.B. Uber Eintrag in Stadtplan, Informationsflyer, Internet oder
auch durch die Einweihung der beleuchteten Route Alter Seeweg oder eines
neuen Angebotes entlang der Route).

In Karte 13 sind die Malnahmenempfehlungen im Vertiefungsbereich Griine
Mitte rdumlich verortet dargestellt.

Karte 13: Vertiefungsbereich Griine Mitte - Malnahmen

- siehe Kartenanhang -

LKgpArgus

Berlin - Hamburg + Kassal

Nahmobilitatsplan
Stadt Rodermark

September 2017

57



LKgArgus

Berlin - Hamburg - Kassal

Nahmobilitatsplan
Roédermark

September 2017

58

6.4 MaRnahmenprogramm

Aufbauend auf die MalRnahmenvorschlage (gesamtstadtisch und in den Vertie-
fungsbereichen) und deren Diskussion im 2. Workshop erfolgte eine Bewertung
und Priorisierung, die in dem nachfolgend dargestellten Mallnahmenprogramm
mindet.

Die Bewertungsergebnisse aus dem 2. Workshop sind fiir jeden einzelnen
MafRnahmenvorschlag im Protokoll (siehe Anhang) dokumentiert.

Das MaRnahmenprogramm enthalt MalRnahmen, die als wichtig zur Verbesse-
rung der Nahmobilitatsbedingungen in Rédermark angesehen werden und die
mit einer hohen Prioritat weiter verfolgt und umgesetzt werden sollen. Dies sind
sowohl EinzelmaRnahmen (gesamtstadtisch und in den Vertiefungsbereichen)
als auch MalRnahmenbiindel zu einem Thema und/ oder entlang eines Strallen-
zuges.

Karte 14: Mallnhahmenprogramm

Die einzelnen Malinahmen sind in den nachfolgenden MaRnahmensteckbriefen
dargestellt, die sich nach Themen und rdumlicher Verortung in 2 Ma3nahmen-
blindel und 4 EinzelmalRnahmen wie folgt gliedern:

MaRnahmenbiindel

Das MaRnahmenbiindel Urberach BahnhofstralRe/ Ober-Rodener Stralle fiihrt
verschiedene MafRnahmen in einem rdumlichen Schwerpunkt zusammen. Das
MaRnahmenbindel zur Verbesserungen der Nahmobilitdtsbedingungen im
Bereich der Schulen umfasst dagegen eine gesamtstadtische Malinahme als
Rahmen und drei konkrete Projekte an Grundschulen, die eingebettet in die
gesamtstadtische Mallinahme weiter konkretisiert werden sollen.

MafRnahmenbindel Urberach Bahnhofstrale/ Ober-Rodener Strale:

Fur die BahnhofstralRe liegen bereits Planungen vor, die zum Ziel haben, die
Engstellen fir den Fuligangerverkehr zu entscharfen. Das MaRnahmenbin-
del hat zum Ziel, im weiteren Verlauf der Achse BahnhofstralRe/ Ober-
Rodener StralRe u.a. mit der Verbesserung der Erreichbarkeit des Bahnhofs
und des Fachmarktzentrums die Nahmobilitat zu starken. EinzelmalRnahmen
hierfir sind (siehe Mallnahmensteckbriefe 1 - 6):

- Einrichtung Querungsmaéglichkeiten am Bahnhof Urberach
- Verbesserung der Radverkehrsanlagen in der Ober-Rodener Stralle

- Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h in der
Ober-Rodener Stralte

- Verbesserung der Erreichbarkeit des Fachmarktzentrums



- Einrichtung einer Querungshilfe Gber die Ober-Rodener Stral3e an der
Strafle Am Schwimmbad

- Verbesserung der Kreuzungssituation Ober-Rodener Strafie/
Rodaustralie

MaRnahmenbilindel zur Verbesserungen der Nahmobilitatsbedingungen im

Bereich der Schulen:

Um die Verkehrssicherheit im Bereich der Grundschulen und deren Erreich-
barkeit zu Ful und mit dem Fahrrad zu verbessern werden ein gesamtstad-
tisches Rahmenkonzept sowie drei Einzelprojekte im Bereich der Schulen
empfohlen (siehe MaRnahmensteckbriefe 7 - 10):

- Mobilitatskonzept Schulen

- Verkehrsberuhigung und Neuordnung Bring- und Holverkehr an der
Schule An den Linden (Urberach)

- Neuordnung Bring- und Holverkehr an der Trinkbornschule (Ober-Roden)

- Querungshilfen RilkestraRe/ Trinkbrunnenstrafle an der Trinkbornschule
(Ober-Roden)

Weitere EinzelmaBRnahmen

Neben den MalRnahmenbindeln sind vier EinzelmaRnahmen, die als zentral fir
die Verbesserung der Nahmobilitatsbedingungen in Rédermark eingestuft
werden, Bestandteil des Mallnahmenprogramms:

Fortschreibung Radverkehrskonzept
gesamtstadtische Mallnahme zur Weiterentwicklung des Radwegeplans aus
2004 (Mallnahmensteckbrief 11)

Umgestaltung der Ortsdurchfahrt B 486 in Urberach
(Mafinahmensteckbrief 12)

Einrichtung einer Ful3- und Radfahrerunterfiihrung zur Querung der
Bahntrasse zwischen Gartenstralle und Am Rosengarten in Ober-Roden
(Maflinahmensteckbrief 13)

Einrichtung einer Querungshilfe Uber die Dieburger Stralle am Bahnuber-
gang (MaRnahmensteckbrief 14)
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Die MaRnahmensteckbriefe beinhalten eine Kurzbeschreibung der Malinahme
mit ihren Zielsetzungen, unterstitzt durch die fotografische Darstellung des
Bestandes und mdglicher Lésungen (beispielhaft).

Darlber hinaus werden zu jeder Malinahme die thematischen Schwerpunkte
und Handlungsfelder der Nahmobilitatsférderung benannt.

Weitere Informationen werden zum
angestrebten Zeitraum der MalRnahmenumsetzung,
zu den Zustandigkeiten und weiteren Akteuren,
zu Zielgruppen sowie

zur Kostenschatzung und zu Férdermdglichkeiten dargestellt.

Die Kostenschatzungen beruhen auf Erfahrungswerten, Angaben aus Handbd-
chern fiir die kommunale Praxis® sowie aus vergleichbaren Projekten und
sollen als erste Orientierungswerte gelten. Da die genauen Kosten von einer
Vielzahl von Variablen abhangig sind, missen sie fur jedes Projekt im Zuge der
Konkretisierung geprift werden.

% zB.ivm (2014). Foérderung des Rad- und FuBverkehrs, kosteneffiziente Mallnahmen

im offentlichen StralRenraum
Zukunftsnetz Mobilitat NRW (2016). Kosteneffizienz durch Mobilitdtsmanagement
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Berlin - Hamburg - Kassel

© MaBnahmensteckbrief 1: Einrichtung Querungsmadglichkeiten am Bahnhof Urberach
(Manahmenblndel Urberach Bahnhofstrafe/ Ober-Rodener Stralle) Nahmobilititsplan

Stadt Rodermark
September 2017

Einrichtung Verbesserung der Urberach

Querungsmadglichkei- Nahmobilitat zum Bahnhofstr./
ten am Bahnhof Bahnhof und zu Ober-Rodener
Urberach Einkaufsbereichen Stralle

Beschreibung und Zielsetzung

Der Bahnhof Urberach liegt an der Bahnhofstrale/ Ober-Rodener Einrichtung von
StralRe zentral im Stadtteil Urberach. Die Zugange zu den Bahn- Querungsméglich-
steigen erfolgen von diesen Stralen, dort liegen auch die Halte- keiten flr den
stellen zur Verkniipfung mit dem Busverkehr. FuBverkehr an den

Zugangen zu den
Zur Verbesserung der Erreichbarkeit des Bahnhofes von der Bahngleisen
Achse Bahnhofstrafle/ Ober-Rodener Strale sowie aus den

Bereichen &stlich davon sollen die Querungsbedingungen fiir den Unterstlitzung des
FuB- und Radverkehr auf beiden Seiten des Bahniibergangs Querensund

. . . Linksabbiegens fiir
verbessert werden. Auch fir ausgewiesene Radrouten ist das

den Radverkehr von /

Queren in diesem Bereich erforderlich. 2u den Radabstell-
Die Skizze unten rechts zeigt den Querungsbedarf des Ful- und anlagen im .
Radverkehr sowie mégliche Lagen von Querungsstellen, z.B. E:Q';z?fggsremh
Mittelinseln fir den Fuligangerverkehr und Schutz- bzw. Aufstell- ausgewiesenen
flachen fir den Radverkehr auf der Bahnhofstralte/ Ober-Rodener Radrouten-

StralRe (L3097). Zu prifen ware eine Einbindung des Bodajker verbindungen
Platzes in die Gestaltung einer Querungsmdglichkeit sudlich des
Bahniibergangs (ggf. Shared Space-Gestaltung).

= —_ ™ —"
‘ Bahnsteige \M"’
=

y Fultverkehr Ge /)/7 ) S
s Radverkehr ‘/b@/.
93,7
9
il
Mittelinsel K
Aufstellfache Radverkehr-:

L T T T L

Bahniibergang Bahnhofstralle/ Ober-Rodener StralRe (links) und Prinzipskizze fir Querungs-
moglichkeiten siidlich und nérdlich des Bahniibergangs (rechts, Foto und Skizze LK Argus)

Thematische Schwerpunkte FuBverkehr, Radverkehr, Nahmobilitat und OPNV
Handlungsfeld Infrastruktur
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® MaRnahmensteckbrief 2: Verbesserung der Radverkehrsanlagen in der Ober-
Rodener Stralle (MaRnahmenbindel Urberach BahnhofstralRe/ Ober-Rodener
Stralde)

Verbesserung der Verbesserung der Urberach

Radverkehrsanlagen in  Nahmobilitat zum Bahnhofstr./
der Ober-Rodener Bahnhof und zu Ober-Rodener
Strale Einkaufsbereichen Stralle

Beschreibung und Zielsetzung

Die Ober-Rodener Strafe ist eine wichtige Verbindung fiir den Einrichtung
Radverkehr zwischen den nérdlichen Bereichen Urberachs und beidseitiger Radfahr-
dem Ortszentrum sowie zum Fachmarktzentrum. AuRerdem ist sie oder Schutzstreifen
Teil des Schiilerradroutennetzes zur Oswald-von-Nell-Breuning- _ o

Einheitliche und

Schule. :

deutliche Gestaltung
Zu Verbesserung der Bedingungen fur den Radverkehr auf der der Radfahr- oder
Ober-Rodener Stralke soll die bestehende Radverkehrsinfrastruktur Schutzstreifen
weiter ausgebaut werden. Eine beidseitig durchgehende Radver-
kehrsfiihrung zwischen dem Bahnhof und der Rodaustrafe soll
durch SchlieBung der heutigen Liicken in der Infrastruktur geschaf-
fen werden. Daruber hinaus soll auch durch einheitliche und
deutliche Markierungen die Wahrnehmbarkeit der Radverkehrsfiih-
rung in der Ober-Rodener StralRe verbessert werden.

Grundsatzlich soll eine einheitliche Gestaltung der Radverkehrsan-
lagen in Rédermark zur Verbesserung der Akzeptanz und Wieder-
erkennbarkeit angestrebt werden.

Einseitig fehlende Radverkehrsanlage in der Ober-Rodener Stral3e (links) und Beispiel fur einen farblich
sowie mit Piktogrammen markierten Radfahrstreifen im Einmiindungsbereich (rechts, Fotos LK Argus)

Thematischer Schwerpunkt Radverkehr
Handlungsfeld Infrastruktur
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Berlin - Hamburg - Kassel

© MaBnahmensteckbrief 3: Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf
30 km/h in der Ober-Rodener Stralle (MaRnahmenbiindel Urberach BahnhofstralRe/

Ober-Rodener Strale) Nahmobilitatsplan

Stadt Rodermark
September 2017

Reduzierung der zu- Verbesserung der Urberach

l&ssigen Hochstge- Nahmobilitat zum Bahnhofstr./
schwindigkeit auf Bahnhof und zu Ober-Rodener
30 km/h Einkaufsbereichen Stralle

Beschreibung und Zielsetzung

Die Ober-Rodener Strale zwischen Bahnhof und Fachmarktzent- Reduzierung der
rum ist durch Geschéaftsbesatz und sensible angrenzende Nutzun- zuléssig.en.Héc.hst-
gen wie Seniorenresidenzen (z.B. Residenz am Badehaus) geschwindigkeit auf
gepragt Tempo 30 zwischen
’ Bahnhofstraf’e und
Zur Verbesserung der Umfeldbedingungen und der Verkehrssi- Einmindung
cherheit soll zwischen Bahnhofstrale und dem Fachmarktzentrum Fachmarktzentrum

die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30km/h
angestrebt werden. Durch die verringerte Geschwindigkeit
verbessern sich die Bedingungen fir den Radverkehr auf der
Fahrbahn sowie fiir den FuRverkehr insbesondere bei der Uber-
querung der Ober-Rodener Stralle. Fir die Anlieger geht mit einer
verringerten Geschwindigkeit auch eine Reduzierung der Umwelt-
belastungen, insbesondere der Larmbelastungen, einher.

Tempo 30 in der Bahnhofstrafe (links), Geschéftsbesatz und sensible Nutzungen in der Ober-Rodener
Strale (rechts, Fotos: LK Argus)

Thematische Schwerpunkte Verkehrssicherheit, FuRverkehr, Radverkehr
Handlungsfeld(er) Rechtsgrundlagen, Verkehrsorganisation, Modellvorha-
ben
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® MaRnahmensteckbrief 4: Verbesserung der Erreichbarkeit des Fachmarktzentrums

(Manahmenbiindel Urberach Bahnhofstrale/ Ober-Rodener Stralle)

Verbesserung der

Verbesserung der
Nahmobilitat zum
Bahnhof und zu
Einkaufsbereichen

Erreichbarkeit des
Fachmarktzentrums

Beschreibung und Zielsetzung

Zur Verbesserung der Erreichbarkeit des Fachmarktzentrums fir
den FuBverkehr soll auf den Parkflachen des Fachmarktzentrums
eine klare FuBverkehrsfiihrung geschaffen werden. Mit einer
Markierung und Ausweisung von durchgéngigen Gehwegberei-
chen auf dem Parkplatz kann die Verbindung der Umgebung bzw.
der Parkplatze mit den einzelnen Geschéaften des Fachmarktzent-
rums sicherer und attraktiver gestaltet werden.

Die bestehenden Fahrrad-Abstellméglichkeiten vor den Geschaf-
ten sind aufgrund ihrer Positionierung und/ oder ihrer Ausgestal-
tung nur eingeschrankt nutzbar. Die bestehenden Abstellanlagen
sollen durch einheitliche und sichere Abstellanlagen in unmittelba-
rer Ndhe zu den Eingangen der Geschafte ersetzt werden.

Dariiber hinaus soll die bestehende ampelgeregelte Zufahrt zum
Einkaufszentrum auf der Ober-Rodener Strale um eine Fultigan-
gerfurt auf der Nordseite erganzt werden, um einen direkten
Uberweg aus nérdlicher Richtung zu schaffen.

Urberach
Bahnhofstr./
Ober-Rodener
Strale

Ausweisung von
Gehwegbereichen
und gesicherten
FuRgangerque-
rungen auf dem
Parkplatz

Einrichtung von
Fahrrad-
abstellanlagen
unmittelbar an den
Eingangsbereichen
der Geschafte

Einrichtung einer
nérdlichen
FuRgéangerfurt an der
Querung Ober-
Rodener StralRe

Parkplatz (links) und ungenutzte Radabstellanlage/ ,wildes” Fahrradparken vor den Geschaften (rechts

Fotos: LK Argus)

FuRverkehr, Radverkehr
Infrastruktur

Thematische Schwerpunkte
Handlungsfeld




LKpArgus

© MaBnahmensteckbrief 5: Querungshilfe Am Schwimmbad/ Ober-Rodener StralRe
(Manahmenblndel Urberach Bahnhofstrafe/ Ober-Rodener Stralle)

Querungshilfe Verbesserung der Urberach

Am Schwimmbad/ Nahmobilitat zum Bahnhofstr./
Ober-Rodener Stralle Bahnhof und zu Ein- Ober-Rodener
kaufsbereichen StralRe

Beschreibung und Zielsetzung

Die Stralle Am Schwimmbad hat wichtige Funktionen fiir den Einrichtung einer
Radverkehr (Verbindung nach Ober-Roden, Schilerradroutennetz) Querungshilfe fir
sowie als Verbindung zu Nahmobilititszielen (Badehaus, weitere Ful- und Radverkehr

Freizeiteinrichtungen). An der Einmiindung der Strake Am an der Einmindung
gen) 9 der StralRe Am

Schwimmbad in die Ober-Rodener StralRe fehlen Querungsmog- Schwimmbad in
lichkeiten Uber die Ober-Rodener Stral3e. die Ober-Rodener

Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit auf der wichtigen Rad- Strale
und FuRwegeverbindung sollen auf Hohe der Stralle Am
Schwimmbad Querungshilfen tber die Ober-Rodener Stralle
(L3097) eingerichtet werden.

Die MafRnahme soll in Verbindung mit der Neuorganisation der
Radverkehrsfiihrung auf der Ober-Rodener Stral’e (Erganzung
und Verbesserung der Radverkehrsanlagen) und der Verbesse-
rung der Radverkehrsfiihrung am Knoten Ober-Rodener Stral3e /
Rodaustral’e konzipiert werden.

__Hlﬂ.,auéﬁ .

24,00 m YL
i B N s
Fahrbahn Lot 3,00m (=2,50 m)
SRoEsyeTs S T = —
dweg 1 7

Gehweg

Quelle: FGSV, Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA)
2010, S. 39

Beispiel Querungshilfen und Radfahrerlinksabbieger nach ERA und heutige Situation Ober-Roder Stralle/
Am Schwimmbad (rechts, Foto: LK Argus)

Thematische Schwerpunkte Radverkehr, FulRverkehr, Verkehrssicherheit
Handlungsfeld Infrastruktur

Berlin - Hamburg - Kassel

Nahmobilitatsplan
Stadt Rodermark

September 2017
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® MaRnahmensteckbrief 6: Verbesserung der Kreuzungssituation
Ober-Rodener Stralle/ Rodaustralle (MalRnahmenbiindel Urberach BahnhofstralRe/
Ober-Rodener Stralie)

Verbesserung Verbesserung der Urberach

Kreuzungssituation Nahmobilitat zum Bahnhofstr./Ober-
Ober-Rodener StralRe/ Bahnhof und zu Rodener Stralle
Rodaustralie Einkaufsbereichen

Beschreibung und Zielsetzung

Die Kreuzung Ober-Rodener-Strafie/ Rodaustrale ist ein Verkiirzung der
zentraler Knotenpunkt fiir den Kfz-Verkehr sowie den Ful3- und Wartezeiten an den
Radverkehr. Die Fiihrung des Ful- und Radverkehrs am Knoten FuBgangerfurten
weist Defizite auf.

Verbesserung der
Fur den FuRverkehr sind aktuell die Wartezeiten mit 45 - 50 sec Radverkehrsfiihrung
sehr lang, weiterhin addieren sich diese, da mit der gesonderten Uber den Knotenpunkt

Rechtsabbiegespur am sldlichen und 6stlichen Knotenarm
mehrere Furten zu Gberqueren sind. Eine Anpassung der
Ampelschaltung zur Verkiirzung der Wartezeiten soll geprift
werden.

Der Radverkehr wird - aus der Ober-Rodener Strale kommend -
gemeinsam mit dem FulRverkehr gefiihrt. Eine direkte Flihrung
des Radverkehrs tiber den Knoten mit eigener Signalisierung und
markierten Furten soll angestrebt werden. Dies verbessert die
Radverkehrsfiihrung und die Verkehrssicherheit fiir den Radver-
kehr.

#ir den Raclvarkehr

urtartrochen

10,25 m Braite, 0,50 m Lange,
050 m Likesl. Lage auliernalh
des Radietvsreders

Fadvarhehe im
Miscerkhr

1.85m 4200 m)
nschietiich Eratsiicmarenung

Fihrung des Radverkehrs liber die FuRgangerfurten (links, Foto: LK Argus) und direkte
Radverkehrsfiihrung mit Fahrradweiche an Rechtsabbiegespuren (rechts, Musterlésungen fir
Radverkehrsanlagen in Baden-Wiirttemberg)

Thematische Schwerpunkte Radverkehr, FuRverkehr
Handlungsfeld Infrastruktur
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© MaRBnahmensteckbrief 7: Mobilitatskonzept Schulen (MalRnahmenbiindel zu den

Nahmobilitdtsbedingungen im Bereich der Schulen)

Mobilitatskonzept

Verbesserung der
Nahmobilitat im
Schulumfeld

Schulen

Beschreibung und Zielsetzung

Ein Mobilitdtskonzept fiir die Schulstandorte in Rodermark ist eine
Saule eines umfassenden Schulmobilitatsplans. Ziel ist die
Verbesserung der Nahmobilitdtsbedingungen im Schulumfeld mit
der verbesserten Erreichbarkeit fir den FuR- und Radverkehr.
Hierzu sollen im Rahmen des Mobilitatskonzeptes Schulen fir die
3 Grundschulstandorte und die Nell-Breuning-Schule die Ver-
kehrssituationen zu Schulbeginn/ Schulende untersucht und
MaRnahmen zur verkehrlichen Organisation an der Schule und des
Schulumfeldes entwickelt werden. Themenschwerpunkte sind
hierbei eine weitergehende Verkehrsberuhigung im direkten
Umfeld vor allem der Grundschulen mit einer mdglichst einheitli-
chen Verkehrsregelung und Gestaltung sowie die Neuordnung der
Bring- und Holverkehre z.B. mit definierten Elternhaltestellen. Die
Analyse der Verkehrssituation sowie die MaRnahmenentwicklung
sollen unter Mitwirkung der Schulen und Schiiler/innen erfolgen.
Die Umsetzung der entwickelten MaRnahmen bedarf einer
Begleitung durch umfassende kommunikative MaRnahmen.
Zielgruppenspezifisch sind hier Verkehrserziehung und Mobilitats-
bildung sowie Organisation und Information zu nennen. Der
Schulmobilitatsplan bildet hierbei einen handlungsleitenden
Rahmen fir die Umsetzung der MaRnahmen und Prozesse.

|

Curriculum fiir
Mobilitdsbildung &
verkehrserziehung

Mobilitatskonzept umsetzungskonzept

ERR crtwurt

11 Abstimmung

g5 Fertigstellung

Gesamt-
stadtische
MaRnahme

Analyse der
Verkehrssituation an
den Schulen

Entwicklung von
MafRnahmen zur
verkehrlichen
Neuorganisation und
Gestaltung

Beteiligung der
Schulen und
Schiiler/innen bei
Analyse und
Maflnahmen-
entwicklung

Umsetzung mit
Schulmobilitatsplan
und Begleitung durch
kommunikative
MaRnahmen

Schulmobilitatsplan mit den 3 Saulen Mobilitatskonzept, Curriculum und Umsetzungskonzept (links, ivm),

Markierung durch den ,kleinen Rédermarker” (rechts, Foto: LK Argus)

Thematischer Schwerpunkt
Handlungsfelder

Schulwege
Infrastruktur, Kommunikation

Berlin - Hamburg - Kassel

Nahmobilitatsplan
Stadt Rodermark

September 2017
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® MaRBnahmensteckbrief 8: Verkehrsberuhigung und Neuordnung Bring- und
Holverkehr an der Schule An den Linden (MaRnahmenbiindel zu den
Nahmobilitatsbedingungen im Bereich der Schulen)

Verkehrsberuhigung Verbesserung der Urberach

und Neuordnung Nahmobilitat im Schule An den
Bring- und Holverkehr  Schulumfeld Linden

Beschreibung und Zielsetzung

Zur Verbesserung der Verkehrssituation sowie der Erreichbarkeit weitere Verkehrs-

der Schule ,An den Linden” sollen MaRnahmen zur weiteren beru_higung im

Verkehrsberuhigung und Erhdhung der Verkehrssicherheit in der gnmétti'blaren Umfeld
er Schule

Topferstralle entwickelt werden. Insbesondere zu Schulbeginn und
Schulschluss kommt es zu erhéhtem Verkehrsaufkommen. o

G . . Beseitigung von
Konfliktsituationen entstehen durch Bring- und Holverkehre mit Engstellen und
haltenden bzw. parkenden Fahrzeugen, die die ZufuRgehenden Barrieren fiir den
und mit dem Fahrrad zur Schule fahrenden Schiler behindern und Fuf3- und Radverkehr

deren Verkehrssicherheit beeintrachtigen.
Einrichtung von

Maflnahmenansatze sind eine weitere Verkehrsberuhigung mit Elternhaltestellen

Bevorrechtigung des FuRganger- und Radverkehrs u.a. durch

Ausweisung eines verkehrsberuhigten Bereichs mit entsprechen- gesamtstadtisches
der Gestaltung (z.B. Fahrbahnversatze durch alternierendes Mobilitatskonzept
Parken) und die Einrichtung von Elternhaltestellen abseits des Schule

Schuleingangsbereiches in der Topferstralie (z.B. an den umlie-
genden HauptstraRen Darmstadter Straf’e und Traminer Stralle).

Die MafRnahmenkonkretisierung soll im Zuge der gesamtstadti-
schen MalRnahme Mobilitatskonzept Schule erfolgen. Angestrebt
werden sollen maoglichst einheitliche Regelungen an den Schul-
standorten in Rédermark.

Heutige Verkehrsorganisation in der Topferstrale (links) und Beispiel Elternhaltestelle in Neu-Isenburg
(rechts, Foto © Postl)

Thematischer Schwerpunkt Schulwege
Handlungsfelder Infrastruktur, Kommunikation




© MaRBnahmensteckbrief 9: Neuordnung Bring- und Holverkehr an der Trinkbornschule
(MaRnahmenbuindel zu den Nahmobilitdtsbedingungen im Bereich der Schulen)

Neuordnung Bring-  Verbesserung der Ober-Roden

und Holverkehr Nahmobilitat im Trinkbornschule
Schulumfeld

Beschreibung und Zielsetzung

Zur Verbesserung der Verkehrssituation an der Trinkbornschule Einrichtung von
soll der Bring- und Holverkehr zur Schule neu geordnet werden. Elternhaltestellen
Zu Schulbeginn und Schulschluss kommt es zu erh6htem
Verkehrsaufkommen im verkehrsberuhigten Bereich vor dem
Zugang zur Schule mit haltenden und parkenden Fahrzeugen
auf Flachen fir den Ful- und Radverkehr.

gesamtstadtisches
Mobilitatskonzept
Schule

MaRnahmenansatz ist die Einrichtung von Elternhaltestellen
abseits des Zugangs zur Schule, z.B. im &stlichen Teil der
TrinkbrunnenstralRe sowie im Bereich der Einmiindung Trink-
brunnenstralle in die Rilkestralle (ehemalige Schulbushaltestel-
le).

Die MaRnahmenkonkretisierung soll im Zuge der gesamtstadti-
schen MaRnahme Mobilitdtskonzept Schule erfolgen. Angestrebt
werden sollen mdglichst einheitliche Regelungen an den
Schulstandorten in Rédermark.

Verkehrsorganisation in der Trinkbrunnenstraestral’e (Einbahnstrale mit Radverkehr in
Gegenrichtung, links) und zugeparkter Radfahrstreifen (rechts, Fotos LK Argus)

Thematischer Schwerpunkt Schulwege
Handlungsfelder Infrastruktur, Kommunikation

LKpArgus

Berlin - Hamburg - Kassel

Nahmobilitatsplan
Stadt Rodermark

September 2017
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© MaBnahmensteckbrief 10: Querungshilfen Rilkestrale/ Trinkbrunnenstralle an der
Trinkbornschule (MaRnahmenbiindel zu den Nahmobilitdtsbedingungen im Bereich

der Schulen)

Querungshilfe

Verbesserung der
Nahmobilitat im
Schulumfeld

RilkestralRe/ Trink-
brunnenstralle

Beschreibung und Zielsetzung

Die Trinkbornschule in Ober-Roden wird von der Rilkestraf3e aus
erschlossen. Der Einmiindungsbereich Rilkestrale/ Trinkbrunnen-
stralRe weist grolRe Verkehrsflachen auf und bietet keine gesicher-
ten Querungsmaoglichkeiten.

Zur Verbesserung der Bedingungen fiir den FuR- und Radverkehr
und zur Erhéhung der Verkehrssicherheit sollen die Kfz-Verkehrs-
flachen im Einmiindungsbereich zugunsten von Querungsmaglich-
keiten und erweiterten Gehwegbereichen umgestaltet werden. In
der Prinzipskizze unten sind der Querungsbedarf und Maf3nah-
menoptionen schematisch dargestellt. Die verschiedenen Maf-
nahmen sollen insgesamt dazu beitragen, vor dem Eingangsbe-
reich der Trinkbornschule die Bedingungen fiir den Ful3- und
Radverkehr deutlich zu verbessern und den Kfz-Verkehr zu
beruhigen. Die MaRnahme soll im Zusammenhang mit der
Neuordnung der Bring- und Holverkehre zur Trinkbornschule
weiterentwickelt werden.

Ober-Roden
Trinkbornschule

Neuordnung der
Verkehrsflachen im
Einmindungsbereich
RilkestraRe/ Trink-
brunnenstralRe mit
Einrichtung von
Querungshilfen und
Erweiterung von
Gehwegbereichen

Schaffung einer
gesicherten
Querungsmaoglichkeit
(Zebrastreifen) tber
die RilkestralRe

Zebrastreifen 2

Mittelinsel
Aufstelifache Radverkehr

-

Fahrradschulzstraifen
Verbreitarung Gehweg

Verkehrsflachen am Bahnibergang Odenwaldstrafle/ Rilkestrale (links) und Prinzipskizze zu Optionen

der Neugestaltung der Flachen (rechts, Foto und Skizze LK Argus)

Thematische Schwerpunkte
Handlungsfeld

Infrastruktur

FuRlverkehr, Radverkehr, Schulwege




© MaRBnahmensteckbrief 11: Fortschreibung Radverkehrskonzept

Fortschreibung
Radverkehrskonzept

Forderung des
Radverkehrs

Beschreibung und Zielsetzung

Fir die Stadt Rédermark liegt ein Radwegeplan aus dem Jahr
2004 vor. Dieser soll fortgeschrieben und als Radverkehrskon-
zept weiterentwickelt werden.

Bausteine eines Radverkehrskonzeptes sind u.a.

©® Fortschreibung des Radwegenetzes unter Berlicksichtigung
wichtiger Quellen und Ziele innerhalb Rédermarks und zu
den Nachbargemeinden (insbesondere nach Messel/ Darm-
stadt, Dieburg und Dietzenbach)

©® Bestandsaufnahme und Defizitanalyse der Radverkehrsinf-
rastruktur unter Einbeziehung des Konfliktpunktkatasters

® Definition von Netzelementen und deren Anforderungen
(z.B. Schulrouten, Direktverbindungen, Freizeitrouten etc.)

® MaRnahmenkonzept zur Verbesserung der Radverkehrsfiih-
rung und der Radverkehrsinfrastruktur (Radverkehrsanla-
gen, Wegweisung etc.)

Die Fortschreibung des Radverkehrsplans kann auf vorliegende

Gutachten und Materialien aufbauen und soll unter Mitwirkung

des Runden Tisches Radverkehr erarbeitet werden.

3 : g
StaitRodermarl

RADWEGEFLAN 2004
der Stadt Ridermark

[Ty m——
[=pe—ra

LKpArgus

Gesamtstadtische
MaRnahme

Fortschreibung
Radwegenetz

Bestandsaufnahme im
Radwegenetz

Definition von
Netzelementen und
Anforderungen

MaRnahmenkonzept

Kommunikation und
Beteiligung

Radwegeplan 2004 (links, Stadt R6dermark) und Radverkehrsfiihrungen in Rédermark (rechts, Fotos

LK Argus)

Radverkehr
Infrastruktur, Kommunikation

Thematischer Schwerpunkt
Handlungsfelder
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® MaRBnahmensteckbrief 12: Umgestaltung der Ortsdurchfahrt B 486 in Urberach

Umgestaltung der

Ortsdurchfahrt
B 486

Die Verkehrsbelastung und Stralenraumorganisation der B 486
Ortsdurchfahrt Urberach fuhrt zu Beeintrachtigungen der Umfeld-
und Umweltbedingungen, der Verkehrssicherheit und der
Aufenthaltsqualitat. Wesentliche Defizite sind fehlende Radver-
kehrsanlagen, Engstellen durch Gehwegparken und fehlende
oder unsichere Querungsmaoglichkeiten.

Die Foérderung der Nahmobilitat erfordert grundséatzlich eine
adaquate Dimensionierung der Verkehrsflachen fiir den Ful3-
und Radverkehr und sichere Querungsmdglichkeiten. Um hier
Verbesserungen zu erreichen soll eine umfassende Umgestal-
tung der Ortsdurchfahrt/ B 486 Urberach in Verbindung mit der
Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit gepriift
werden, die auch die Attraktivitat der angrenzenden Geschéafte

und Nutzungen fordert.

In die Umgestaltungspléne sollen die vorliegenden Entwiirfe aus
dem Antrag Férderprogramm Stadtumbau integriert werden.
Eine vorgezogene Umsetzung von Kreisverkehren an den
Knoten B 486/ Rodaustralie und B 486/ PestalozzistralRe soll als
Verkehrsversuch angestrebt werden.

Verbesserung der
Nahmobilitat an der
Ortsdurchfahrt B 486

Beschreibung und Zielsetzung

Urberach
Ortsdurchfahrt
B 486

Entwicklung von
MaRnahmen zur
nahmobilitats-
gerechten
Umgestaltung und
Verkehrsorganisation
der B 486 in der
Ortsdurchfahrt
Urberach

Einbindung
vorliegender

Planungen aus dem
Forderprogramm
Stadtumbau

vorgezogene
Umsetzung der
Kreisverkehre B 486/
Rodaustralle und

B 486/
Pestalozzistrale als

Verkehrsversuch

Entwurf zur Umgestaltung der Ortsdurchfahrt Urberach (links, Stadt Rédermark) und beispielhafte
Umgestaltung der Ortsdurchfahrt in Rudersberg, Baden-Wiirttemberg (rechts, Foto LK Argus)

Thematische Schwerpunkte

Handlungsfelder

Stadtraumgestaltung, FuRverkehr, Radverkehr
Infrastruktur, Gestaltung, Modellvorhaben
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©® MaRBnahmensteckbrief 13: Full- und Radfahrerunterfiihrung Bahntrasse zwischen
Gartenstrale und Am Rosengarten in Ober-Roden

Nahmobilitatsplan
Stadt Rodermark

Unterfiihrung Reduzierung der Ober-Roden September 2017
Bahntrasse zw. Barrierewirkung der Dieburger StralRe

Gartenstraf’e und Am Bahntrassen

Rosengarten

Beschreibung und Zielsetzung

Durch haufige Zugquerungen entstehenden langen Wartezeiten FufRganger- und
am Bahnlibergang in der Dieburger Strale. Um diese fiir den FuR3- Badfahrerunter—
und Radverkehr deutlich zu verringern und damit die Querung der fUh_l”U"IQ Bahntrasse
Bahntrasse zu erleichtern, soll eine zusatzliche konfliktfreie zwischen

. . . . . Am Rosengarten und
Querungsmaglichkeit der Bahntrasse in Form einer Unterfiihrung Gartenstrale
zwischen Gartenstrale und Am Rosengarten geschaffen werden.

Die Unterflihrung verbessert die Radverkehrssituation auf der als
Hauptnetz ausgewiesenen Verbindung zwischen den Rédermarker
Stadtteilen und weitrdumig zwischen Dietzenbach und Dieburg.

Die MaRnahme soll im Zuge des geplanten ISEK weiterverfolgt
werden.

Lageskizze der Unterfiihrung (links, Stadt R6dermark) und Radfahrer in der Gartenstralle (rechts, Foto LK
Argus)

Thematische Schwerpunkte Radverkehr, FuRverkehr
Handlungsfeld Infrastruktur
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© MaBnahmensteckbrief 14: Querungshilfe tiber die Dieburger Stralle am
Bahnibergang in Ober-Roden

Querungshilfe Verbesserung der Ober-Roden

Dieburger Stralle am Nahmobilitat in der Dieburger Stral3e
Bahnlbergang Dieburger Stralle

Beschreibung und Zielsetzung

Sudlich des Bahniibergangs minden der FuBweg zum Bahnhof Einrichtung einer

und die StraRe Am Rosengarten in die Dieburger StralRe. Querungshilfe
udlich

Zur Verbesserung der Querungsbedingungen fir den FuR- und SBL;i:'ncijlbgfgangs

Radverkehr zwischen diesen beiden Wegeverbindungen soll auf zwischen Fulweg

der Sldseite des Bahniibergangs eine Querungshilfe fir den FuR3- zum Bahnhof und
und Radverkehr tiber die Dieburger StraRe eingerichtet werden. Am Rosengarten

Bei Realisierung der Unterfihrung der Bahngleise zwischen Am
Rosengarten und Gartenstrae gewinnt diese Querungsmaglich-
keit zusatzliche Bedeutung.

Bahniibergang Dieburger Strale von Stden mit FuRgangerweg (Rad frei) Richtung Bahnhof (links) und
Einmiindung Am Rosengarten (rechts)

Thematische Schwerpunkte FuBverkehr, Radverkehr
Handlungsfeld Infrastruktur




7 Fazit und Ausblick

Der vorliegende Nahmobilitatsplan fir die Stadt Rédermark stellt den Status-
Quo der Nahmobilitatsbedingungen sowie Aktivitdten der Stadt Rédermark zur
Forderung der Nahmobilitat dar und entwickelt daraus MalRnahmenvorschlage
und ein MaRnahmenprogramm. Dies erfolgt sowohl auf gesamtstadtischer
Ebene als auch flr die drei Vertiefungsbereiche, die im Rahmen des Prozesses
zum Nahmobilitats-Checks ausgewahlt wurden.

Das MaRnahmenprogramm enthalt 14 MafRnahmen in den drei Vertiefungsbe-
reichen, die als wichtig zur Verbesserung der Nahmobilitdtsbedingungen in
Rodermark angesehen und mit einer hohen Prioritat weiter verfolgt und umge-
setzt werden sollen. Darunter sind EinzelmafRnahmen (gesamtstadtisch und in
den Vertiefungsbereichen) sowie auch MalRnahmenbiindel zu einem Thema
und/ oder entlang eines Stralenzuges.

Die 14 ausgewahlten MaRnahmen sind in MalRnahmensteckbriefen anschaulich
aufbereitet. Sie dokumentieren den Handlungsbedarf zur Verbesserung der
Nahmobilitdtsbedingungen und zeigen MaRnahmenoptionen an den zentralen
Ortsdurchfahrtsbereichen der tibergeordneten Strallen B 486 und L 3097, an
den Schulstandorten, zur Aktualisierung der konzeptionellen Grundlagen zum
Radverkehr und zur Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur und der
Querungsbedingungen fur den Ful3- und Radverkehr auf.

Bei der angestrebten Umsetzung der 14 prioritdren Maf3nahmen sind verschie-
dene Aspekte von Bedeutung, auf die im Folgenden als Ausblick eingegangen
werden soll:

Innerhalb der Stadtverwaltung Rédermark ist fiir die Umsetzung der Maf3-
nahmen haufig eine Zusammenarbeit mehrerer Fachabteilungen erforder-
lich. Mit einer Arbeitsgruppe ,Nahmobilitat“ kdnnten kurze Wege zwischen
der planenden und umsetzenden Verwaltung den Informationsfluss verbes-
sern sowie ein gemeinsames Vorgehen férdern und damit die Umsetzungs-
chancen erhdhen.

Eine Zusammenarbeit kann auch mit den Nachbarkommunen und/ oder dem
Kreis Offenbach zur Umsetzung von MaRnahmen sinnvoll bzw. wichtig sein.

MaRnahmen mit Abstimmungsbedarf sind z.B. die Fortschreibung des Rad-

verkehrskonzeptes (Verbindungen zu den Nachbarkommunen) und das Mo-
bilitatskonzept Schulen (der Kreis Offenbach plant einen Runden Tisch zum

Thema schulisches Mobilitatsmanagement).

Fir die Ortsdurchfahrten der Gbergeordneten Stral’en (B 486 und L 3097)
wesentlich ist, dass die Stadt Rédermark selbst nur Baulasttrager der Sei-
tenbereiche ist. Eine Zusammenarbeit und Abstimmung fur Planungen an
den Ortsdurchfahrten muss mit dem Ubergeordneten Baulasttrager Hessen

LKgpArgus

Berlin - Hamburg - Kassal

Nahmobilitatsplan
Stadt Rodermark

September 2017

75



LKgArgus

Berlin - Hamburg - Kassal

Nahmobilitatsplan
Roédermark

September 2017

76

Mobil erfolgen. Dies betrifft das MalRnahmenbtindel Bahnhofstrafe/ Ober-
Rodener StralRe sowie den Umbau der B 486.

Einige MaRhahmen, zum Beispiel der Umbau der B 486 oder geschwindig-
keitsbeschrankende Malinahmen auf der L 3097 kdnnen den Charakter von
Modellvorhaben aufweisen. Hier sollten mit Unterstlitzung / in Zusammenar-
beit mit der AGNH und dem Land Hessen mdgliche Hemmnisse und ggf.
erforderliche Anderungen von (rechtlichen) Rahmenbedingungen identifiziert
und Wege flir eine mogliche Umsetzung aufgezeigt werden.

Als Unterstitzung fir die Umsetzung bestehen - neben der finanziellen
Forderung von MalRnahmen mit der Forderrichtlinie Nahmobilitat verschie-
dene Aktivitdten der AGNH. Unter anderem ist das Thema Schulisches Mo-
bilitatsmanagement ein weiteres Initialprojekt der AGNH, zu dem auch ein
Facharbeitskreis eingerichtet wurde.

Die MalRnahmenumsetzungen und weitere Schritte der Nahmobilitatsforde-

rung sollten durch den Runden Tisch Radverkehr begleitet werden. Daruber
hinaus werden begleitende Blrgerbeteiligungen bei der Konkretisierung und
Umsetzung der prioritaren MaRnahmen empfohlen (siehe auch Kapitel 6.2).

Neben der Umsetzung der prioritdren Maflnahmen ist es auch wichtig, die
Verbesserung der Nahmobilitdtsbedingungen in Rédermark bei jeder anstehen-
den raumlichen Planung mit zu berticksichtigen. Die Defizitanalysen und
MafRnahmenvorschldge des Nahmobilitdtsplans kdnnen hierfur auch beispiel-
haft auf andere Bereiche der Stadt Roédermark ibertragen werden.

Bei konkret anstehenden Planungen in den Vertiefungsbereichen, z.B. fir die
~.grine Mitte“ sollten die MaRnahmenempfehlungen des Nahmobilitatsplans
einflieBen.

Mit der verwaltungsinternen Arbeitsgruppe ,Nahmobilitat®, deren Einfihrung zur
Umsetzung der Maltnahmen des Nahmobilitatsplans empfohlen wird, sollte
auch eine Verstetigung der Verbesserung der Nahmobilitdtsbedingungen in
Rédermark mit deren Berlicksichtigung bei allen anstehenden raumlichen
Planungen angestrebt werden.
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1. Workshop des Nahmobilitats-Checks Stadt Rodermark
zu Ziele und Status-Quo

am 19. Juni 2017, 18:00 - 21:00 Uhr
im Rahmen des 7. Runden Tisch Radverkehr Rodermark, Rathaus Rédermark-
Urberach

Teilnehmende:

Stadt Rédermark
Herr Birgermeister Roland Kern, Stadt Rédermark
Frau Daniela Mogk, Stadt Rédermark, Klimaschutz

Herr Felix Herr, Stadt Rédermark, Bauverwaltung

Weitere Teilnehmer Runder Tisch Radverkehr
Herr Michael Baumer, AL/Griine
Herr Christian Beers, ADFC Rédermark
Herr Thomas Eck, Polizei Dietzenbach
Herr Marco Eder, Schule an den Linden
Herr Klaus Huthmann, Quartiersgruppe Waldacker/ Freie Wahler

Herr Norbert Schultheis, SPD Fraktion

Gaste
Herr Jens Vogel, IVM Region FrankfurtRheinMain
Frau Antje JanRBen, Geschaftsfuhrerin LK Argus Kassel GmbH

Frau Iris Hemmen, LK Argus Kassel GmbH

Die Teilnehmerliste mit den Kontaktdaten hangt dem Protokoll an.
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Tagesordnung

1. Begriflung durch Herrn Birgermeister Kern

2. Einfihrung in das Pilotvorhaben Nahmobilitdts-Check des Landes Hessen
durch Herrn Jens Vogel, ivm

3. Arbeitsphase 1: Ziele des Nahmobilitats-Checks

- Einfihrung durch Frau Mogk, Stadt Rédermark und
Frau JanRen, LK Argus Kassel GmbH

- Diskussion und Bewertung
4. Arbeitsphase 2: Status Quo in Rédermark

- Einfihrung durch Frau JanRen/ LK Argus Kassel GmbH
(ein Blick von auf3en)

- Diskussion und Bewertung

5. Zusammenfassung und weiteres Vorgehen

-—

. BegriiBung

Herr Kern begrif3t die Teilnehmer des runden Tisches Radverkehr sowie die
Gaste und fuhrt in das Thema des 7. Runden Tisches Radverkehr, den
Nahmobilitats-Check fiur die Stadt Rodermark, ein.

Anschlief3end erfolgt eine kurze Vorstellungsrunde der Teilnehmenden.

2. Einflihrung in das Pilotvorhaben Nahmobilitiats-Check des
Landes Hessen

Herr Jens Vogel von der ivm GmbH stellt das Instrumentarium Nahmobilitats-
Check vor, das die AGNH im Rahmen ihrer Aktivitdten zusammen mit dem
Land Hessen als Fordertatbestand einfihren mochte. Die ivm GmbH ist vom
Land Hessen mit der inhaltlichen Projektsteuerung der Nahmobilitats-Checks,
die in insgesamt 5 hessischen Kommunen durchgefihrt werden, beauftragt.

Die Prasentation von Herrn Vogel wird im Anhang zum Protokoll zur Verfigung
gestellt.

Ruickfragen und Diskussion

Zur Ruckfrage, inwiefern die Erkenntnisse aus anderen Landern wie Baden-
Wirttemberg berticksichtigt werden, in denen es bereits Erfahrungen mit
vergleichbaren Projekten gibt, fihrt Herr Vogel aus, dass bei der Gestaltung
des Prozesses bekannte Erkenntnisse und Strukturen aufgegriffen wurden.
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Wichtig bei den Nahmobilitadts-Checks in Hessen sei die integrierte Betrachtung

von Ful- und Radverkehr, in Baden-Wurttemberg gab es beispielsweise Nahmobilitats-Check
Checks ausschlief3lich fur den FuBverkehr. Stadt Rédermark
Juni 2017

3. Arbeitsphase 1: Ziele des Nahmobilitats-Checks

Einflhrend stellt Frau Mogk, Klimaschutzmanagerin der Stadt Rodermark, die
Zielsetzung ,Starkung des Radverkehrs und intermodaler Wegeketten® vor, mit
der die Stadt Roédermark den Zuschlag fir den Nahmobilitats-Check erhalten
hat. Die Ubergeordnete Zielsetzung ist durch sieben zentrale Aspekte differen-
ziert beschrieben.

Frau JanRen, Geschaftsfuhrerin der LK Argus Kassel GmbH, die den Nahmobi-
litdts-Check fur die Stadt Rédermark bearbeitet, stellt dar, was ein Nahmobili-
tats-Check leisten kann und leitet zur Fragestellung der rdumlichen Schwer-
punktsetzungen Uber. Abschlieend wirft Sie die fur die Diskussion der Zielset-
zungen und raumlichen Schwerpunkte wichtigen Fragen auf.

Die Prasentationsfolien zur Einflhrung in die Arbeitsphase 1 werden im
Anhang zum Protokoll zur Verfiigung gestellt.

Rickfragen und Diskussion

Auf Nachfrage wird der Begriff ,Intermodal® erlautert (Verkehrsmittel-
Ubergreifend, Nutzung verschiedener Verkehrsmittel im Laufe eines Weges,
z.B. Radverkehr und OPNV/ Bike + Ride).

Zu den Zielstellungen gibt es folgende Diskussionsbeitrage:

Beschrankt sich die Nahmobilitdt nur auf Rédermark oder werden auch
Wege zwischen Rddermark und den Nachbargemeinden betrachtet? Ein
Argument fiir die Einbeziehung zwischengemeindlicher Wege ist, dass
auch Ziele der Nahversorgung oder Bahnstationen aulRerhalb der Stadt-
grenze liegen kdénnen.

Die Verkehrssicherheit wird als sehr wichtiges Thema fur Rédermark
angesehen. Diskutiert wird, ob dieses gesondert genannt werden soll oder
es bereits in den zentralen Aspekten der Zielsetzungen enthalten ist, z.B.
beim Thema sicherer Ful’- und Radverkehrsanlagen, Querungen etc.

Verkehrsunterricht wird als relevantes Handlungsfeld identifiziert, beson-
ders bei der Verkehrsausbildung an den Schulen. Dort l1auft nach Einschéat-
zung der Teilnehmer bereits viel, jedoch kénnte auch ,noch mehr laufen®.

Die Zielgruppenbetrachtung von Kindern und Senioren wird als wichtig
eingeschatzt.
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Es wird als erstrebenswert beschrieben, die ,Griine Mitte* mit den drei
Fahrradachsen noch mehr zu starken, z.B. durch neue Ziele der (Freizeit-)
Nahmobilitat. Ebenso sollte geprift werden, ob es nicht sinnvoll ware, in
Erganzung zur ,Grinen Mitte* Uber die Stadt verteilt noch mehr attraktive
Ziele anzubieten, die z.B. von Kindern und alteren Bewohnern und Besu-
chern gerne zu Full oder mit dem Rad aufgesucht werden (z.B. Orte zum
Spielen, Erholen, informative Orte, Lernpfade, schone Landmarken etc.)

Das Thema des Parkraummanagements wird als relevanter Handlungs-
spielraum angesprochen, um Anreize zu bieten, kurze Strecken lieber mit
dem Fahrrad oder zu Fuld zurlick zu legen, anstatt das Auto zu nutzen. Als
Beispiel wird die Stadt Erlangen benannt, in welcher das Parken in der In-
nenstadt nur Anwohnern gestattet wird.

Das Thema Leihradsysteme wird kontrovers diskutiert, auch vor dem
Hintergrund der Stadtgro3e. Eine Anfrage seitens der Stadt Rodermark bei
DB Rent wurde beispielsweise bereits aufgrund zu geringer Einwohnerzahl
abgelehnt. Im Ergebnis wird Fahrradverleih fir Rédermark als nicht vorran-
gig wichtig eingeschatzt. Ggf. kdnnte in Zukunft Gber einen Zusammen-
schluss mit Nachbar-Kommunen fir ein solches Projekt mal nachgedacht
werden.

Bewertung der Ziele des Nahmobilitats-Checks

Bei der Bewertungsabfrage zu den Zielen des Nahmobilitats-Checks fur
Rédermark wird deutlich, dass die Teilnehmer des Workshops besonders
folgende Ziele verfolgen mdchten (mehr als 5 Nennungen bei ,Ist mir sehr
wichtig®):

Verbesserung der Durchgéngigkeit von Radverkehrsfliihrungen und deren
Wahrnehmbarkeit

Erh6éhung der Motivation / Einleitung eines Bewusstseinswandels fiir
klimafreundliche Nahmobilitat

Darlber hinaus sind auch folgende Ziele wichtig (in der Summe mehr als 5
Nennungen bei ,Ist mir sehr wichtig” und ,Ist mir wichtig“):

Verbesserung der Erreichbarkeit von Schulen zu Fuf3/ mit dem Fahrrad

Verbesserung der Beleuchtungssituation vor allem an Knotenpunkten und
Querungsstellen

Schaffung attraktiver Fahrradziele (erganzende Zielsetzung)

In der Diskussion der erganzenden Zielsetzung ,Schaffung attraktiver Fahrrad-
ziele" wird dieses Ziel als Unterziel zu Erhéhung der Motivation / Einleitung
eines Bewusstseinswandels fur klimafreundliche Nahmobilitat bzw. als mdgli-
che Mallnahme zur Umsetzung des Ziels eingestuft.
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® Abbildung 1: Ergebnisse der Bewertungsabfrage zu den Zielen des Stadt Rodermark
Nahmobilitats-Checks
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Diskussion zu den rdumlichen Schwerpunktsetzungen

® In Ober-Roden gibt es nach der Einschatzung der Teilnehmer aktuell mehr
Radverkehrsnachfrage, daher wird eine Schwerpunktsetzung auf den
Stadtteil Urberach diskutiert, in dem weniger Rad gefahren wird.

® Es wird als Defizit festgestellt, dass es keine Daten/ Informationen zur
Radverkehrsnachfrage bzw. grundsatzlich zum Mobilitdtsbedarf in Rdder-
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mark gibt (wer sich wie, von wo nach wo, weshalb mit dem Rad oder zu
Fufld bewegt- oder auch auf kurzen Strecken das Auto verwendet wird).
Besonderes Interesse besteht darin, herauszufinden, was die eigentlichen
Bedarfe sind. Diese komplexe Frage kann mit dem Nahmobilitats-Check
nicht beantwortet werden, jedoch kann die Durchfiihrung einer solchen Un-
tersuchung (z.B. in Form einer Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhal-
ten) eine mogliche Mallnahme sein, die als ein Ergebnis aus dem Nahmo-
bilitats-Check hervorgeht.

Der Arbeitskreis beschéaftigt sich dagegen schon seit langerem mit den
vorhandenen Defiziten (Mangel-Kataster). Die Ergebnisse sollen eingebun-
den werden. Die Mangel sind Uberwiegend bekannt. Problem ist, dass da-
rauf wenig passiert, um diese zu beheben.

Fir die Problematik der Nahmobilitats-Bedingungen an Ortsdurchfahrten
klassifizierter Straf3en in einer Kleinstadt ware die B 486 Konrad-Adenauer-
StralRe/ Traminer Stral3e ein gutes Beispiel. Nach Einschatzung von Herrn
Vogel wird auch bisher in keinem anderen Nahmobilitats-Check dieses
Thema so deutlich wie in Rddermark. Dies wirde fir einen rdumlichen
Schwerpunkt in Urberach / auf dieser Relation sprechen.

Die Radverkehrsverbindungen durch die ,Griine Mitte* werden als schon
gut bewertet. Hier ist ein rdumlicher Schwerpunkt nicht zwingend erforder-
lich, andererseits geht es um eine Aufwertung der ,Griinen Mitte* mit ggf.
erganzenden MalRnahmen.

Die abschliel3ende Diskussion/ Vorschlage fur rdumliche Schwerpunktsetzun-
gen wird auf den Schluss der Veranstaltung verlegt, um die Erkenntnisse aus
der Arbeitsphase 2 zum Status-Quo in Rédermark noch mit einflielken zu
lassen.

4. Arbeitsphase 2: Status-Quo in Rodermark

Frau JanRen wirft zur Einfihrung in die Arbeitsphase 2: Status-Quo einen
ersten Blick von auflen auf die Bedingungen fir die Nahmobilitat. Aspekte sind
hierbei generelle Bedingungen, z.B. zur nahmobilen Erreichbarkeit von alltagli-
chen Zielen, vorhandene Planungen zur Verbesserung der Bedingungen fir die
Nahmobilitdt, motivierende MaRnahmen zur Nahmobilitat, und die vorhandenen
infrastrukturellen Bedingungen.

Die Prasentationsfolien zur Einfihrung in die Arbeitsphase 2 werden ebenfalls
im Anhang zum Protokoll zur Verfligung gestellt.

Ruckfragen und Diskussion

Es wird darauf hingewiesen, dass fur den Radverkehr in Rédermark bereits
einiges erarbeitet wurde.



® Der verkehrsberuhigte Geschaftsbereich in Ober-Roden wird als ein

~WohlfGhlort* fir Radfahrer wahrgenommen.

® Fur die Ortsdurchfahrt der BundesstralRe in Urberach liegt bereits ein
Konzept zur StraRenumgestaltung inkl. Schutzstreifen vor. Jedoch lief3 sich

dies mit dem Stralenbaulasttrager Hessen Mobil nicht umsetzen.

Bewertung des Status-Quo in Rédermark

Bewertet wurden zum einen die generellen Bedingungen fiir Nahmobilitat in
Rdodermark, zum anderen die Bedingungen fiir Nahmobilitat in den raumlichen
Schwerpunkten. Da diese vor der Diskussion des Status-Quo nicht abschlie-
Rend festgelegt werden konnten, war deren Bewertung erschwert. Dies be-
dingt, dass z.T. Bewertungen in die ,mittleren” Bereiche fielen, z.T. wurde auch

zwischen Urberach und Ober-Roden differenziert.

@ Abbildung 2: Ergebnisse der Bewertungsabfrage zu den generellen Bedingungen
fir Nahmobilitat in Rédermark
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Bei den generellen Bedingungen wurden die Themen

relevante Ziele der Nahmobilitat (z.B. Einzelhandel, Banken, Arztpraxen) in
nahmobil erreichbarer Entfernung

gesamtstadtische Strategien zur Verbesserung der Barrierefreiheit und

Schulwegeplane
besonders positiv beurteilt (1-2x ,Ja, vollkommen® und 4-5x ,haufig®).

Die folgenden Themen / Anforderungen werden mit 5 oder mehr Antworten als
haufig erfullt bewertet:

relevante Ziele der Freizeit, Naherholung bzw. Freirdume mit Aufenthalts-
qualitat sind nahmobil erreichbar

bereits heute werden viele Wege mit dem Rad zuriickgelegt
ein Wegweisungssystem flr den Radverkehr ist vorhanden

es gibt Akteure, die sich aktiv um eine Verbesserung der Barrierefreiheit/
der Situation fur den Fuf3- und den Radverkehr bemuhen

es bestehen Kampagnen zur Offentlichkeitsarbeit oder Informationen zum
Radfahren/ Zu-Fu3-Gehen/ Barrierefreiheit

Die anderen Themen/ Anforderungen werden als weniger/ selten erfullt bewer-
tet.

Bei der Bewertungsabfrage zu den Bedingungen flir Nahmobilitat in den
raumlichen Schwerpunkten geht es um die konkreten Bedingungen vor Ort (zur
Problematik der Bewertung s.0.). Am positivsten wird hierbei die Unfallsituation
eingeschatzt, die von 4 Personen als vollkommen unauffallig bewertet wird.

Auch positiv bewertet werden (mit 5 oder mehr Antworten ,haufig” zutreffend)
ein mit dem Fulverkehr konfliktfreies Parken
geschwindigkeitsdampfende Malinahmen

gut einsehbare und beleuchtete FuRverkehrsanlagen

Am negativsten wird der Aspekt der Fiihrung des Radverkehrs (wenn erforder-
lich auf Radverkehrsanlagen) mit 5 Antworten ,weniger/ selten® beurteilt.



® Abbildung 3: Ergebnisse der Bewertungsabfrage zu den Bedingungen flr
Nahmobilitat in den raumlichen Schwerpunkten

5. Zusammenfassung und weiteres Vorgehen

Zusammenfassung/ Rdumliche Schwerpunkte

Nach Diskussion und Durchfiihrung der Bewertung zu den Nahmobilitatsbedin-
gungen kommt Frau Janfen nochmal auf die Frage der raumlichen Schwer-
punkte zurtck.

Im Ergebnis der Diskussionen vorgeschlagen werden raumliche Schwerpunkte
in Urberach und Ober-Roden, mit denen die verschiedenen Zielstellungen
verfolgt werden kénnen, Defizite geldst und Starken verbessert. Auch die
Unterschiede zwischen Ober-Roden und Urberach sollen dabei beriicksichtigt
werden.
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Als inhaltliche Fokussierung fur die zwei zu untersuchenden Schwerpunkte

Nahmobilitdats-Check werden in der Diskussion folgende Themen identifiziert:
Stadt Rédermark

® Urberach:
Juni 2017

Schwerpunkte sind hier die Ortsdurchfahrt der Bundesstralie B 486 sowie
die Anbindung in Richtung ,Griine Mitte“. U.a. sollen Tempo 30-Anord-
nungen an der Ortsdurchfahrt geprift werden, dariber hinaus werden Am-
pel-Schaltungen, Schulwege-Sicherheit, Verkehrssicherheit allgemein (z.B.
Geschwindigkeiten) sowie die Radverkehrsfiihrung entlang der Bundes-
stral’e angesprochen.

® Ober-Roden:
In Verbindung mit dem Neubau(gebiet) Odenwaldstralle soll dessen An-
bindung Uber die Odenwaldstral3e u.a. an das Ortszentrum, auch als wich-
tige alternative Achse zur Dieburger Stral3e untersucht werden. Relevant ist
hierbei auch die Verbindung Ortszentrum in Richtung Fachmarktzentrum.
Auch die Dieburger Straf3e soll parallel untersucht werden, geprift werden
soll u.a. durchgangig Tempo 30.

® Abbildung 4: Diskussion der raumlichen Schwerpunkte

Erganzend wird das Thema ,Griine Mitte* diskutiert. Fir die drei Radverbin-
dungen durch diese wird kein vordringlicher Handlungsbedarf gesehen,
andererseits wird die Aufwertung/ Attraktivierung dieses Bereiches als Mdglich-
keit zur Erhéhung der Motivation zur Nutzung des Fahrrades angesprochen.
Daher werden auch die drei Radverkehrsverbindungen durch die ,Griine Mitte®
in die vertiefenden Untersuchungen einbezogen.
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Weiteres Vorgehen

Im Juli und August 2017 erfolgen durch das Gutachterbiro die Bestandsanaly-
se und die darauf aufbauende MaRRnahmenentwicklung.

Ende August ist ein 2. Workshop zum Nahmobilitats-Check vorgesehen, der
die MaRnahmenempfehlungen und deren Priorisierung beinhaltet.

Termin fiir den 2. Workshop ist der 28.08.2017. Im Vorfeld des Workshops
erfolgt ab 16 Uhr eine gemeinsame Begehung eines Teilbereiches des
Urberacher Untersuchungsschwerpunktes mit Diskussion der Analyseergeb-
nisse und moglicher MalRnahmen. Der Workshop ist von 18 - 21 Uhr vorgese-
hen.

Der Nahmobilitats-Check soll bis Ende September abgeschlossen sein. Im
Nachgang dazu sollen die politischen Beratungen das Nahmobilitdts-Check in
Rédermark erfolgen.

Fir das Protokoll:

Hemmen/ JanfRen, Kassel 28.06.2017

Anlagen
Teilnehmerliste
Prasentation der ivm GmbH

Prasentation der LK Argus Kassel GmbH

LKgArgus

Berlin - Hamburg - Kassel

Nahmobilitdts-Check
Stadt Rodermark

Juni 2017
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Begehung im Rahmen des 2. Workshop des Nahmobilitats-
Checks Stadt Rédermark

am 28. August 2017, 16:00 - 17:30 Uhr

Teilnehmende

Stadt Rédermark
Herr Blrgermeister Roland Kern,
Herr Jorg Rotter, Erster Stadtrat
Frau Daniela Mogk, Klimaschutz
Herr Felix Herr, Bauverwaltung
Herr Artur Singer, Leiter Ordnungsamt

Frau Sarah Bahadorani, Praktikantin

Weitere Teilnehmer Runder Tisch Radverkehr
Herr Norbert Schultheis, SPD Fraktion
Herr Rudiger Werner, FDP Fraktion
Herr Christian Beers, ADFC Rédermark

Herr Thomas Eck, Polizei Dietzenbach

Gaste
Frau Antje Janfien, Geschaftsfihrerin LK Argus Kassel GmbH
Herr Kilian Blum, LK Argus Kassel GmbH

Herr Jakob Fast, LK Argus Kassel GmbH

Die Teilnehmerliste mit den Kontaktdaten hangt dem Protokoll zum 2. Work-
shop Nahmobilitats-Check an.
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Nahmobilitdts-Check
Stadt Rodermark

Protokoll Begehung
September 2017
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Tagesordnung

1. Begriflung durch Herrn Birgermeister Kern und Herrn Ersten Stadtrat
Rotter

2. Einflhrung in das Vorhaben der Begehung durch Frau Antje JanR3en,
LK Argus Kassel GmbH

3. Durchfiihrung und Moderation der Begehung durch Herrn Kilian Blum,
LK Argus Kassel GmbH

1. BegriiBung

Herr Burgermeister Kern und Herr Rotter (Erster Stadtrat) begrifRen die

Teilnehmer der Begehung.

2. Einfiihrung in das Vorhaben der Begehung

Auf Grundlage der nach dem 1. Workshop durchgeflihrten Bestandsanalyse
und der daraus entwickelten MaRnahmen wird mit den Teilnehmern zur
Veranschaulichung der erhobenen Defizite fir die Nahmobilitédt und zur Diskus-
sion Uber die erarbeiteten MaRnahmen eine Begehung durch den Untersu-
chungsbereich Urberach durchgefihrt.

3. Begehung

1. Ortsdurchfahrt (B486)

An der Ortsdurchfahrt (B 486) auf Hohe des Rathauses wird insbesondere die
Behinderung durch parkende Pkw auf dem Gehweg, Anlagen fir den Radver-
kehr und eine Temporeduzierung auf 30 km/h diskutiert. Hierzu gibt es folgen-
de Anmerkungen:

Die aktuelle Situation an der Ortsdurchfahrt fir Radfahrer ist unsicher und
besonders die dem Rathaus gegeniberliegende Stralenseite (mit Geh-
wegparken) zeigt einen hohen Anderungsbedarf.

Es besteht eine 4 Jahre alte Planung, die einen Schutzstreifen flir Radfah-
rer und die Aufhebung einiger Gehwegparkflachen vorsieht. Diese soll bei
der aktuellen Planung aufgegriffen werden.

Die Losung ,Schutzstreifen® wird in Frage gestellt, da diese nicht genligend
gefuhlte Sicherheit biete.

Es wird angemerkt, dass ein Schutzstreifen nicht mit Gehwegparken
vereinbar sei.



Tempo 30 wird kritisch diskutiert: dies sei auf Bundesstralien ,so einfach
nicht moéglich®.

An der Kreuzung zur Bahnhofstral3e wird die durch lange Wartezeit und
schmale Aufstellflache fur Fullganger auffallige Querungsmaoglichkeit diskutiert.
Als mdgliche MaRnahme wird Rundumgriin vorgebracht. Hierzu gibt es folgen-
de Diskussionsbeitrage:

Die Ampelphasen der Ortsdurchfahrt sind gekoppelt und es missen bei
einer Veranderung der Ampelphase einer Anlage moglicherweise auch die
folgende(n) Lichtanlage(n) bearbeitet werden.

Far den Weg zum Schulschwimmen wird mit den Schilern die Kreuzung an
der Robert-Bloch-StralRe bevorzugt, da die Querungsmoglichkeit sicherer
ist. Allerdings hat die Lichtsignalanlage dort eine viel zu kurze Grin- und
eine sehr lange Rotphase.

Die Gruppe stimmt nach der Begehung der Kreuzung B 486/ Robert-Bloch-
StralRe zu, dass die Ampelphase fir die Querung eine deutliche Barriere
darstellt und Uberarbeitet werden sollte. Einer dem entsprechenden Mal3-
nahme wird eine hohe Prioritat zugesprochen.

2. Schulumfeld ,An den Linden*

Fir das Schulumfeld werden Malinahmen zur Verkehrsberuhigung der Topfer-
stralRe diskutiert. Aufderdem werden die durch Hol- und Bringverkehr/ Parken
entstehenden Auswirkungen als problematisch angesehen und die MaRnahme
einer Elternhaltestelle vorgeschlagen. Zu den Themen gibt es folgende Anmer-
kungen:

In Ober Roden funktioniere der Hol- und Bringverkehr auch ohne Elternhal-
testelle, dort sind mehrere Anfahrtmdglichkeiten vorhanden. In Neu Isen-
burg gabe es eine ,Mama-Taxi“-Haltestelle, die im Vorfeld mit einer intensi-
ven Offentlichkeitsarbeit eingeleitet wurde.

Es musste untersucht werden, welche Dimension eine Elternhaltestelle
haben sollte und wo diese liegen kénnte.

Bei einer Umgestaltung der Topferstrale zu einem verkehrsberuhigten
Bereich mit versetzter Fahrbahn koénnte in den entstehenden Buchten
~Schulparken® zu Hol- und Bringzeiten erlauben werden.

Eine Umgestaltung der Topferstrale mit Einschrankungen fiir das Parken
durfe nicht zu Lasten der verkehrlichen Abldufe der Kinderarztpraxis fuh-
ren.

Beim Hol- und Bringverkehr sei insbesondere die Abholphase eine Heraus-
forderung, da Eltern z.T. langer auf die Kinder warten bzw. parken wiirden.

LKgArgus
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Nahmobilitdts-Check
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September 2017
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3. Bereich BahnhofstralRe

An der Bahnhofstrale werden die Engstellen und Unterbrechungen des
Gehweges diskutiert. Hierzu gibt es die Anmerkung, dass eine aktuelle Pla-
nung vorsieht, die besonders engen Gehwegpassagen auf einen Meter zu
verbreitern.

Die Begehung wird durch Burgermeister Roland Kern um 17:30 Uhr beendet
und die Gruppe begibt sich zum anschlieRenden Beginn des 2. Workshops
Nachmobilitdts-Check Rédermark ins Rathaus.

Fuar das Protokoll:

Fast/ JanRRen, Kassel 04.09.2017



2. Workshop des Nahmobilitats-Checks Stadt Rodermark
zur Bestandsbewertung und moglichen MaBnahmen

am 28. August 2017, 18:00 - 21:00 Uhr
im Rahmen des 8. Runden Tisch Radverkehr Rodermark, Rathaus Rédermark-
Urberach

Teilnehmende:

Stadt Rédermark
Herr Jorg Rotter, Erster Stadtrat
Herr Thomas Kron, Leiter Bauverwaltung
Frau Daniela Mogk, Klimaschutzmanagerin, Bauverwaltung
Herr Felix Herr, Bauverwaltung
Herr Artur Singer, Leiter Ordnungsamt

Frau Sarah Bahadorani, Praktikantin

Weitere Teilnehmer Runder Tisch Radverkehr
Herr Norbert Schultheis, SPD Fraktion
Herr Rudiger Werner, FDP Fraktion
Herr Christian Beers, ADFC Rddermark
Herr Winfried Fischer, ADFC Roédermark
Herr Thomas Eck, Polizei Dietzenbach

Herr Klaus Huthmann, Quartiersgruppe Waldacker/ Freie Wahler

Gaste
Herr Jens Vogel, IVM Region Frankfurt RheinMain
Frau Antje JanRen, Geschaftsfiuhrerin LK Argus Kassel GmbH
Herr Kilian Blum, LK Argus Kassel GmbH

Herr Jakob Fast, LK Argus Kassel GmbH

Die Teilnehmerliste mit den Kontaktdaten hangt dem Protokoll an.
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Tagesordnung

Im Vorfeld der Veranstaltung fand eine Begehung der im Rahmen des Nahmo-
bilitdts-Check betrachteten Bereiche in Urberach statt.

1. Begrifung durch Herrn Ersten Stadtrat Rotter

2. Ruckblick 1. Workshop sowie Vorstellung der Ergebnisse der Bestandsana-
lysen und Uberblick tiber die MaRnahmenentwicklung durch Frau JanRen,
LK Argus Kassel GmbH

3. Diskussion der vorgestellten Ergebnisse und Mafinahmen
4. Bewertung der MaBnahmen durch die Teilnehmer

5. Zusammenfassung und weiteres Vorgehen

-_—

. BegriiBung

Herr Rotter begriiRt die Teilnehmer des runden Tisches Radverkehr sowie die
Gaste und fuhrt in das Thema des 8. Runden Tisches Radverkehr, den
Nahmobilitats-Check fiir die Stadt Rédermark, ein.

Anschlieflend erfolgt eine kurze Vorstellungsrunde der Teilnehmenden.

2. Rickblick 1. Workshop sowie Vorstellung der Ergebnisse der
Bestandsanalysen und Uberblick iiber die MaBnahmenentwicklung

Frau JanRen, Geschéaftsflhrerin der LK Argus Kassel GmbH, die den Nahmobi-
litats-Check fir die Stadt Rddermark bearbeitet, stellt in einem Ruckblick die
Ergebnisse des ersten Workshops, die Ergebnisse der Bestandsanalysen und
Status Quo Bewertung dar. Zudem stellt sie die vom Planungsburo entwickel-
ten MalRnahmenvorschlage vor.

Die Prasentationsfolien werden im Anhang zum Protokoll zur Verfiigung
gestellt.

3. Diskussion der vorgestellten Ergebnisse und MaBnahmen

Zu den vorgestellten Ergebnissen und insbesondere zu den Mallnahmenvor-
schlagen gibt es folgende Nachfragen und Diskussionsbeitrage:

allgemeine bzw. gesamtstadtischen Mallnahmen

Auf die unterschiedlichen Radverkehrsmengen in Urberach und Ober-
Roden wird hingewiesen.
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Eine Erhebung hierzu (Haushaltsbefragung zum Mobilitdtsverhalten) ist als
maogliche MaRnahme (gesamtstadtische MalRnahme) vorgesehen. Nahmobilitats-Check

Stadt Rédermark
Zum Schulischen Mobilitdtsmanagement wird nach Erfahrungen aus

anderen Stadten im Umgang mit dem Hol- und Bringverkehr vor Schulen
gefragt. Deutlich wird, dass schulisches Mobilitdtsmanagement nicht nur
die Verkehrsorganisation umfasst. Probleme und Konzepte missen ge-
genuber den Eltern, Lehrern und Kindern deutlich kommuniziert und vermit-
telt werden. Als mogliche MaRnahme sollte ein ibergeordnetes Konzept
entstehen, welches alle Schul- und Kindergartenstandorte behandelt.

September 2017

Der Landkreis Offenbach und das Land Hessen wollen bzw. werden das
Thema schulisches Mobilitdtsmanagement ebenfalls aufgreifen:

Das Thema Schule und Mobilitat ist seit 2017 Fordertatbestand der Forder-
richtlinie Nahmobilitat. AuBerdem ist die Einrichtung eines Kompetenzzent-
rums/ Arbeitskreises durch das Land/ die AGNH und die Einrichtung eines
Runden Tisches durch den Landkreis geplant.

MaRnahmenvorschlége fiir die Vertiefungsbereiche in Urberach

Zur MalRnahme Tempo 30 berichten Vertreter der Stadt, dass in der
Vergangenheit Antrage hierzu im Bereich Ober-Rodener-Straflte und Ro-
bert-Bloch-Stralie abgelehnt wurden. Das Problem der Ablehnung von
Tempo 30 durch die Verkehrsbehoérden ist bekannt. Der Nahmobilitas-
Check und die AGNH sind eine neue Initiative des Landes Hessen. Der
Nahmobilitdtsplan mit den darin formulierten Malinahmen soll die Umset-
zung von Malinahmen der Verkehrsberuhigung zusatzlich unterstitzen.
Die Ausweisung von Tempo 30 auf der Ober-Rodener-Stralle und der Ro-
bert-Bloch-Stral’e werden als Maflnahmen in den Nahmobilitdtsplan aufge-
nommen.

Als sehr problematisch wird die undeutliche Markierung der Radverkehrsin-
frastruktur in der Ober Rodener-Stral’e zwischen Bahnhof und Rodaustra-
Re eingeschatzt. In den Nahmobilitatsplan wird der Hinweis aufgenommen,
dass Markierungen und Hinweise im gesamten Stadtgebiet einheitlich ge-
staltet sein sollen, um die Verstandlichkeit fuir alle Verkehrsteilnehmer zu
verbessern.

Bei Aufhebung des Gehwegparkens/ Wegfall von Stellplatzen in der
Konrad-Adenauer-Strafl3e/ Traminer Strale (Ortsdurchfahrt B 486) wird ein
Ruckgang der Kunden beflrchtet. Gleichzeitig ist aber das Gehwegparken
insbesondere an Engstellen problematisch, da Menschen mit Gehilfen oder
Kinderwagen auf die Fahrbahn ausweichen missen.

Zur besseren Beurteilung der Parksituation waren genauere Analysen zum
Parkplatzbedarf und zur Priifung von ggf. verfligbaren alternativen Flachen
zum Parken notwendig.
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Zur Umgestaltung der B 486 gibt bereits einen Entwurf. Ohne Unterstt-
zung durch Hessen Mobil oder andere Fordergelder wird aber eine Umge-
staltung fiir die Stadt als nicht durchfihrbar bewertet.

Die Umgestaltung der Kreuzungsbereiche Traminer StralRe (Ortsdurchfahrt
B486)/ Pestalozzistrale und Konrad-Adenauer-Stralle (Ortsdurchfahrt
B486)/ Rodaustrale in Form eines Mini-Kreisverkehrs wird als Pilotvorha-
ben vorgeschlagen (zusatzliche MalRnahme).

Als weitere zusatzliche MalRhahme wird die Verbesserung der Radver-
kehrsfihrung entlang der Rodaustrale zwischen Ober-Rodener-Stralle
und der Ortsdurchfahrt B 486 angeregt. Die Vorschlage werden als Mal3-
nahmen in den Nahmobilitatsplan aufgenommen.

Weiterhin wird angeregt zu prifen, ob die Pestalozzistrale ein alternativer
Zugang zur Schule ,An den Linden“ sein kann. Es wird diskutiert, dass eine
Ausweitung der Verkehrsberuhigung den Hol- und Bringverkehr bewusst
aus dem Quartier halten kann. Ein- und Ausstiegsbereiche sollten in der
Traminer Stral3e und der Darmstadter Strale eingerichtet werden. Zum
Thema wurden bereits Gesprache mit der Schulleitung gefihrt, die mit dem
Nahmobilitatsplan nochmal aufgegriffen werden sollen.

MaRnahmenvorschlage fir die Vertiefungsbereiche in Ober-Roden

Zur vorgeschlagenen Absenkung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
auf 30 km/h in der Odenwaldstralte wurde angemerkt, dass die Odenwald-
stral3e bis zum Umbau durch Hessen Mobil in die Tempo 30 - Zone inte-
griert war. Mit dem gefoérderten Umbau musste die Geschwindigkeit auf
Tempo 50 erhdht werden, da diese in den Férderbedingungen festgehalten
ist. Moglich ware eine Ausweisung von Tempo 30 in Form von Einzelan-
ordnungen.

Die vorgeschlagene Ausweitung von Tempo 30 in der Dieburger Stralle
wird aktuell von der Stadt beantragt.

Es wird darauf hingewiesen, dass ein neues Wohngebiet im Bereich Alfred
Delp-Stralte entsteht.

MaRnahmenvorschlage fir die ,Griine Mitte*

Zur Mallnahme ,Winterdienst auf Raddirektverbindungen in der griinen
Mitte“ wird angemerkt, dass aufgrund der schwierigen Finanzsituation der
Stadt die Aufrechterhaltung des Winterdienstes grundsétzlich eine Heraus-
forderung ist.

Nachgefragt wird, ob fiir die Nell-Breunig-Schule der Radverkehrsanteil
bekannt ist. Hierzu wird auf eine Erhebung aus dem Jahr 2010 verwiesen.
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4. Bewertung der MaRnahmen durch die Teilnehmer September 2017

Im Anschluss an die Vorstellung und Diskussion der MalRnahmen hatte die
Teilnehmer die Méglichkeit die Malinahmen zu bewerten.

Die Liste der durch das Planungsburo vorgeschlagenen MalRhahmen wurde um
die in der Diskussion vorgeschlagenen MalRnahmen erganzt.

Bei der Bewertung wurde deutlich, dass die Teilnehmer des Workshops
besonders folgende Malinahmen als sehr wichtig bewerten (mindestens 5
Nennungen bei ,Ist mir sehr wichtig®)

Vertiefungsbereich Urberach

Beseitigung von Engstellen in der Bahnhofstralle (7 Nennungen)

Ergadnzung/ Verbesserung Radverkehrsanlage Ober-Rodener Stral3e (6
Nennungen)

Verbesserung Erreichbarkeit Fachmarktzentrum fir FuRganger und
Radfahrer (6 Nennungen)

Umgestaltung Ortsdurchfahrt/ B 486 Urberach (5 Nennungen)
Neuordnung Bring- und Holverkehr (Schule an den Linden) (5 Nennungen)

Tempo 30 in der Ober-Rodener-Strale (ZusatzmalRnahme, 8 Nennungen)

Vertiefungsbereich Ober Roden

Querungsmaoglichkeit der Bahntrasse zwischen Gartenstralle und ,Am
Rosengarten® (8 Nennungen)

Ausweitung von Tempo 30 auf der Dieburger Stra3e (5 Nennungen)

Vertiefungsbereich Griine Mitte

Sicherung Bahnubergang Erlenwald (ZusatzmalRnahme, 7 Nennungen)

Gesamtstadtische MalRnahmen

Mobilitatskonzept Schulen (8 Nennungen)

KommunikationsmaRnahmen (5 Nennungen)

Zusatzlich hatte jeder Anwesenden die Mdglichkeit ein ,Herzensprojekt® zu
markieren. Damit wurde nach Projekten gefragt, die den Teilnehmern person-
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lich besonders am Herzen liegen. Malinahmen mit den mehreren Nennungen
waren:

Umgestaltung Ortsdurchfahrt/ B 486 Urberach (3 Nennungen)
Mobilitatskonzept Schulen (3 Nennungen)

Querungsmaglichkeit Dieburger Strale am Bahniibergang (2 Nennungen)

In einer abschlieRenden Bewertungsrunde wurde nach moglichen Leuchtturm-
projekten gefragt. Dies sollten MaRnahmen sein, die eine Signalwirkung fur
Folgemallinahmen haben und prioritar umgesetzt werden sollen oder die
schnell und einfach umzusetzen sind. In jeder Gruppe konnten pro Teilnehmer
5 Maflinahmen ausgewahlt werden.

Die am haufigsten genannten MalRnahmen mit Signalwirkung, die prioritar
umgesetzt werden sollten waren (mindestens 5 Nennungen):

Umgestaltung Ortsdurchfahrt/ B 486 Urberach (7 Nennungen)
Querungsmadglichkeit Dieburger Stralle am Bahnubergang (6 Nennungen)

Querungsmaoglichkeit der Bahntrasse zwischen Gartenstral3e und ,Am
Rosengarten® (6 Nennungen)

Alter Seeweg: Aufwertung der Unterfiihrung und durchgangige Beleuch-
tung (6 Nennungen)

Umagestaltung (Kreisel/ Pilot bzw. Testversuch) Kreuzung Pestalozzistralle
[ Traminer Str. (B486) und Im Taubhaus/ B 486 (6 Nennungen)

Die am haufigsten genannten MalRnahmen, die schnell und einfach umzuset-
zen sind, waren (mindestens 5 Nennungen):

Ausweitung von Tempo 30 auf der Dieburger Straf3e (6 Nennungen)

Mobilitatskonzept Schulen (5 Nennungen)

Die Bewertung der MaRnahmen durch die Teilnehmer ist in Tabelle 1 darge-
stellt.



Tabelle 1: Bewertung der Malnahmen durch die Teilnehmer

MaRnahmen Bewertung Lnf:;::::nn:
2 § =
Sle|a|2]2|3 33
7] 2 3 c T n » ®
BundesstraBen-Ortsdurchfahrt B 486
U1 [Aufhebung Gehwegparken 1 1 10
U2 [Einrichtung Radverkehrsanlage 8 2
U3 |Einrichtung Querungsanlage Ortseingang 10 1 1
U4 [Verbesserung Querungsbedingungen an FulRgangerfurten 6 4
U5 |Anpassung Geschwindigkeit (T 30) 3 3 3 3 1 1
U6 [Umgestaltung Ortsdurchfahrt/ B 486 Urberach (unter Einbindung U1-U5) 5 2 1 3 7
Schule an den Linden
-‘g U7 |Verkehrsberuhigung 3 9 1 2 4
§ U8 |Beseitigung Engsteller/ Barrieren an Traminer und Darmstédter StraRe 1 5 1 3
U9 |Neuordnung Bring- und Holverkehr 5 6 2 1
BahnhofstraRe / Ober-Rod Strale
U10 |Beseitigung Engstellen in der Bahnhofstrale 7 4 2
U11 |Einrichtung Querungsméglichkeiten am Bahnhof 2 7 1
U12 |Erganzung/ Verbesserung Radverkehrsanlage Ober-Rodener Stralle 6 2 1 2 2
U13 |Einrichtung Querungshilfe Ober-Rodener Str./ Am Schwimmbad 4 3 3 2 1
U14 |Verbesserung Querungsméglichkeiten Ober-Rodener Strale/ Rodaustralle 2 7 2 2
U15 |Verbesserung Erreichbarkeit Fachmarktzentrum fir FuRgénger und Radfahrer 6 6 2 1 3
OdenwaldstraRe
01 [FuRverkehrsanbindung Bahnhof am Neubau
02 [Umgestaltung Kreuzungsbereich Eisenbahnstrale 3 6 1 1
03 |Ausweitung Tempo 30 2 7 3 1
04 |Querungsméglichkeit in Hohe Bahniibergang Odenwald/- Rilkestrake 4 8 1 1 1 2
Trinkbornschule
05 |Verkehrsberuhigung 2 3 3 1 1 3
c 06 |Verbreiterung und Ergénzung von Gehwegen Bereich Rathaus/ Kulturhalle 1 5 4
§ 07 |Neuordnung Bring- und Holverkehr 2 9 2 4
E Fachmarktzentrum Odenwaldstrale
° 08 |Verbesserung FuBverkehrsfiihrung 4 5 2 1
09 |Verbesserung Querung der Odenwaldstrale 2 6 2 2
Dieburger StraBe und Bahnhof
010 |Ausweitung Tempo 30 5 4 1 1 6
011 |Aufhebung Gehwegparken 1 2 5
012 |Querungsmdglichkeit Dieburger Strale am Bahniibergang 1 7 1 1 2 6 1
013 |Querungsmdglichkeit der Bahntrasse zwischen Gartenstrale und ,Am Rosengarten” 8 4 1 6
014 |Einrichtung Fahrradabstellanlagen Nordseite Bahnhof 6 5 2
Vertiefungsbereich "Griine Mitte"
£ G1 |Beseitigung von Engstellen/ Sichtbehinderungen/ unbefestigten Abschnitten 6 3 3
E G2 |Alter Seeweg: Aufwertung der Unterfiihrung und durchgéngige Beleuchtung 6 4 6
:g G3 |Ergénzung von zusatzlichen bzw. attraktiven Aufenthaltsmdglichkeiten 1 4 5 1 3
G4 |Wegweisung 1 6 3 1 3
Gesamtstadtische MaBnahmen
S2 |Bedarfsermittlung/ Mobilitatsbefragung 4 3 1 3
S3 |Fortschreibung Radverkehrskonzept 4 7 2 3
S4 |Mobilitatskonzept Schulen 8 2 3 5
S5 |Kommunikationsmafnahmen 5 3 3 4
S6 |Winterdienst auf Radverkehrsanlagen und Radrouten 1 5 4
Zusétzlichen MaBnahmen aus dem Teilnehmerkreis
E Z1 |Einrichtung Tempo 30 Robert Bloch StralRe 2 9
5 Z2 |Einrichtung Tempo 30 Ober-Rodener-Stralle 8 2 2
Z3 |Sicherung Bahniibergang Erlenwald 7 1 1
E Z4 |Rodaustrale Verbesserung der Radverkehrsbedingungen 1 3 6
Z5 |Kreisverkehre Pestalozzistralle / B486 und Im Taubhaus/ B 486 (Verkehrsversuch) 3 8 6
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5. Zusammenfassung und weiteres Vorgehen

Die Bewertung der MalRnahmen durch die Teilnehmer bildet die Grundlage fiir
die weitere Bearbeitung durch das Gutachterbiro.

Auf Basis der Bewertungen werden MalRnahmen ausgewahlt, die in Steckbrie-
fen detaillierter beschrieben werden.

Der Nahmobilitats-Check soll bis Ende September abgeschlossen sein. Im
Nachgang soll eine politische Beratung des Nahmobilitats-Checks in Réder-
mark erfolgen.

Fuar das Protokoll:

Blum/ JanRen, Kassel 04.09.2017

Anlagen
Teilnehmerliste

Prasentation der LK Argus Kassel GmbH
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Bestand Netze und Ziele
Radverkehrsnetze

Hauptnetz
—— Nebennetz
Schulradnetz

Fussverkehrsnetz

<4— Schulwegrouten (Grundschule)
Nahmobilitatsziele (Auswahl)
Grundschule

Weiterfihrende Schule

Bahnhof
Bushaltestelle

zentrale Versorgungsbereiche
(Einzelhandelskonzept 2016)

Supermarkt
Sportanlage

SHRE DD D

Freizeit/ Kultureinrichtung

Quelle Stadt Rédermark/ Regionaler
Flachennutzungsplan/
lvm GmbH

Einzelhandelskonzept 2016

Hessische Verwaltung fur
Bodenmanagement und

Geoinformation

Kartengrundlage

Stand Juni 2017
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Karte 2

Bestand Radverkehrsfiihrung
Radverkehrsnetze

=== Fuss - und Radweg

----- Seitenstreifen

- uhrung im Mischverkehr
(Hauptverkehrsstraflen)

wmess - FUDrung im Mischverkehr
(Nebenstralien)

= = unbefestigte Wege

Bestand Radverkehrsnetze

—— Haupt- und Nebennetz
Schulradnetz

Quelle Kreis Offenbach/
BiirgerGis/ lvm GmbH

Kartengrundlage Hessische Verwaltung fir

Bodenmana gement und
Geoinformation

Stand Juni 2017
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Karte 3
Kataster Konfliktpunkte Fahrrad

Fahrbahnzustand

Schlaglécher&
Deckenverbesserung erforderlich

Radverkehrsfiihrung

Verkehrs- bzw. Radverkehrs-
41* fuhrung verbesserungswiurdig

Radverkehr auf schmaler
Fahrbahn

== == kein durchgangiger Radweg

Beschilderung/ Markierung
@ Beschilderung verbessern

Freigabe fur Radfahrer erforderlich
(Einbahnstrale/ Weg)

= s m s Markierung verbessern

sonstige Konfliktpunkte
@ Nummer Konfliktpunkt

Quelle Kataster Konfliktpunkte

Fahrrad/ Stadt Rodermark

Hessische Verwaltung fir
Bodenmanagement und

Geoinformation

Kartengrundlage

Stand
Ohne Mal3stab

Juni 2017
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Karte 4
Vertiefungsbereiche Ubersicht

Untersuchungsrelationen Urberach

‘ Konrad-Adenauer-Stralie/
Traminer Stralle

. Schulweg “ToferstralRe”
sudl. Konrad-Adenauer-Stralle

. Verbindung Bahnhof
und Einkaufsbereich

@ Verbindung Urberach / Ober-Roden

Untersuchungsrelationen Ober-Roden

‘ Anbindung Neubaugebiet
OdenwaldstralRe - Zentrum -Bahnhof

. Parallel Achse - Dieburger Stralde -
OdenwaldstralRe

@ Anbindung Schule
‘ Anbindung Fachmarkt Zentrum

Untersuchungsrelationen Griine Mitte
. Alter Seeweg

. Oberwiesenweg
@ Heiligtenweg
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Stand August 2017
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88 ' Bestandsanalyse Urberach

Verkehrsorganisation

=t L | e s |:| ' zuléssige Hochstgeschwindigkeit

oD
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=7 'ﬂ“ﬂﬂ” E'_E'EMD:I:FHEFH ﬂ;’j‘uﬂmﬁlr e .:].I_I S Verkehrsberuhigter &= Einbahnstralle
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Gehwegbreite/- Zustand

<1,50 m _12’5500":“ >2,50 m

_ U
2
omE

*% unbefestigter Weg P4 baulich Engstelle

Radverkehr

- separate Radanlage

L3

=== Gemeinsamer Geh- und Radweg

-=  Gehweg: Radfahrer frei

Querungsanlagen

e e e e T U W

5070 Doicdn

BB Lichtsignalanlage/
Fullganger-Lichtsignalanlage

ﬂ%ﬂ
a
Eﬂ .

\ Il Querungshilfe/ FuRgéngeriiberweg

.-{.P
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Sonstiges
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3 {;F? H*E Nahmobilitatsziele
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Karte 6
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Bestandsanalyse Ober-Roden

Verkehrsorganisation

zulassige Hochstgeschwindigkeit

o Verkehrsberuhigter
* Bereich

Il Gehwegparken

€= Einbahnstralle

=== Wirtschaftsweg

Gehwegbreite/- Zustand

1,50 m
-2,50 m

P4/ baulich Engstelle

<1,50 m >2,50 m

*%  unbefestigter Weg

Radverkehr

- separate Radanlage

=== Gemeinsamer Geh- und Radweg
+ Gehweg: Radfahrer frei

Querungsanlagen

BB Lichtsignalanlage/
FuRganger-Lichtsignalanlage

\ Il Querungshilfe/ FuRgéngeriiberweg

Sonstiges
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Bestandsanalyse “Grline Mitte”

Verkehrsorganisation

zulassige Hochstgeschwindigkeit

. Verkehrsberuhigter €= Einbahnstrale
“! Bereich o

I Gehwegparken == \Wirtschaftsweg

Gehwegbreite/- Zustand

1,50 m
-2,50 m

*%  unbefestigter Weg P4/ baulich Engstelle

<1,50 m >2,50 m

— Briicke k. Treppenanlage

“ Beleuchtung

Radverkehr
- separate Radanlage
=== Gemeinsamer Geh- und Radweg

- Gehweg / Radfahrer frei
Sonstiges
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Ober-Rodener Str.:
breite Fahrbahn erschwert Querung/

Bahnibergang Bahnhof Urberach: fehlende
Querungsmadglichkeiten/ fehlende

Ortsdurchfahrt Urberach:
starke Verkehrsbelastung und

Bahnhofstral3e: iberdimensionierte Fahrbahn
(Einbahnstraf’e) und schmale Gehwege

fehlende Radverkehrsfiihrung (einseitig) Radverkehrsfihrung Engstellen durch Gehwegparken
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Karte 8

Vertiefungsbereich Urberach
Defizitanalyse

Verkehrsorganisation/ StraBenraum

hohe Verkehrsbelastung
uberdimensionierte Fahrbahn

Engstelle durch Gehwegparken
Behinderungen durch Parken
Engstellen/Barrieren

FuBverkehr

@ unterbrochener/ schmaler Gehweg

/0] fehlende Querungsanlage

j;"/c Querungsanlage
" verbesserungswiurdig
Radverkehr

fehlende Radverkehrsfihrung

unzureichende Abstellanlagen
Sonstiges

(® Standort Fotos

Kartengrundlage Amtliche Liegenschaftskarte
Stadt Rédermark

Stand September 2017
0 100 200
I 0 m

LKaArgus

Berlin « Hamburg - Kassel

Ludwig-Erhard-Strale 8 « D-34131 Kassel
Tel. 0561.31 09 72 80 + Fax 0561.31 09 72 89
kassel@LK-argus.de « www.LK-argus.de




Bahniibergang Odenwald/- Rilkestrale: fehlende
Querungsmaoglichkeit/ fehlende Radverkehrsflihrung

Tnkbrunnenstr.

(Trinkbornschule): schmale Gehwege

Kreuzung Odenwald/- Eisenbahnstralie: schmale
Gehwege und fehlende Querungsmdglichkeiten
w.. g 1 N | 7 1

Dieburger StralRe: schmaler Gehweg durch
Gehwegparken
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Karte 9

NAH -
— MOBILITAT

Vertiefungsbereich Ober-Roden
Defizitanalyse

Verkehrsorganisation/ StraBenraum

hohe Verkehrsbelastung
uberdimensionierte Fahrbahn

Engstelle durch Gehwegparken
Behinderungen durch Parken

Engstellen/Barrieren
FuBverkehr

@ unterbrochener/ schmaler Gehweg

47 fehlende Querungsanlage

j;"/c Querungsanlage
" verbesserungswirdig
Radverkehr

4 fehlende Radverkehrsfiihrung
;é&\ mangelhafte Radverkehrsfihrung

Sonstiges

unzureichende Abstellanlagen
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Unterfihrung Alter Seeweg: Unattraktives
Erscheinungsbild durch Enge und fehlende

Abzweig zur Bundestrale:
kein Hinweis auf Verlauf des Weges,
wilde Vegetation

Zufahrt Oberwiesenweg:
Engstelle durch Bricke und Vegetation

Bestehende Sitzmoglichkeit:
Unattraktives Erscheinungsbild/

Beleuchtung
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Vertiefungsbereich Griune Mitte
Defizit- und Potentialanalyse

Defizite

Vi

& mangelhafte Radverkehrsflihrung

Engstellen/Barrieren

fehlende Beleuchtung
@ unklare Beschilderung

Potentiale

Aufenthaltsqualitat
Wegweisung

Sonstiges
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Karte 11

Vertiefungsbereich Urberach
MaBnahmen

Umgestaltung und Neuorganisation

-‘E— Gehwege verbreitern/ ergénzen

Radverkehrsinfrastruktur einrichten

-:%‘i- Radverkehrsinfrastruktur
verbessern/ erganzen

Geschwindigkeitsreduzierung
Verkehrsberuhigung

punktuelle EinzelmaBRnahmen
Engstellen verbreitern
/7l Querungsmoglichkeit schaffen

-----

/// Querungsmaglichkeit verbessern
Radabstellanlagen verbessern

Gehwegparken aufheben
(mindst. 1,50 m Gehwegbreite)
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Karte 12

Vertiefungsbereich Ober-Roden
MaBnahmen

Umgestaltung und Neuorganisation

-m— Gehwege verbreitern/ ergénzen

Radverkehrsinfrastruktur einrichten

d_ﬁé,— Radverkehrsinfrastruktur
"7 verbessern/ erganzen

Geschwindigkeitsreduzierung
Verkehrsberuhigung

punktuelle EinzelmaBRnahmen
Engstellen verbreitern

/7l  Querungsmoglichkeit schaffen
/// Querungsmaglichkeit verbessern
Radabstellanlagen verbessern

Gehwegparken aufheben
(mindst. 1,50 m Gehwegbreite)
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MalRnahmenprogramm

MaRnahmenbiindel Urberach

BahnhofstralRe/ Ober-Rodener
Stralle

MaRnahmenbiindel im Bereich

der Schulen

@- EinzelmalRnahmen
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